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RP42 Pokryti kfizovatkové vétve

1. Popis programu

Program Pokryti kiizovatkové vétve je soudasti SYSTEMU ROADPAC - VERZE 2014. Pouzije
se jako komplexni program pro prvni vypocet Sitkového usporadani vSech vétvi jedné kiizovatky.

1.1  Navaznost rfetézce vypoctu metodou RoadPac- trasy

Kazdy vypocet kiizovatky pracuje s jednou, nebo se dvéma trasami, které jsou jiz spocitané
(soubory SHB, SNI a data pro pokryti -V43), nazyvame je hlavni trasy, a s minimaln¢ jednou
ktizovatkovou vétvi, od které musi byt spocitano smérové vedeni (SHB) a nepovinné také
niveleta (SNI). Pocet vétvi je omezen poctem 16 (bézné byva kolem 8 vétvi), zafazuji se do
jednoho vypoctu tehdy, kdyz jsou navzajem provazany stykovymi oblastmi.

Postup pii celém vypocetnim cyklu feseni slozité kiizovatky:

A) Provede se smérové feSeni celé kiizovatky (soubory SHB). Ptitom se musi respektovat hlavni
zasada tohoto systému, ze kiizovatkové vétve musi byt na zac¢atku (v odpojeni od jiné trasy
nebo vétve) a na konci (v pfipojeni k jiné trase nebo vétvi) pojizdény ve sméeru staniceni.
Teoreticka osa vétve se umist'uje do levého okraje pravé poloviny vozovky. Stiedni ¢ast
ktizovatkové vétve miize byt pojizdéna obousmérné, v této ¢asti se chova jako kazda jina
trasa a mohou se zde k ni pfipojovat jiné vétve.

B) Pro hlavni trasy se sestavi vstupni data pokryti (soubory V43)

C) Pro hlavni trasy se provede vySkovy navrh nivelety (soubory SNI). MiiZe se téZ provést
vyskovy navrh (soubor SNI) kfizovatkovych vétvi, nebo nekterych z nich.

D) Program RP42 provede v jednom souvislém béhu fadu uloh, souvisejicich s vypoctem pokryti
ktizovatkovych vétvi:

e sestavi vstupni data pro vypocty pokryti jednotlivych kiizovatkovych vétvi (soubory V43),

e modifikuje vstupni data pro vypocty pokryti hlavnich tras (soubory V43) - doplni odbocovaci
a pripojovaci pruhy a tidaje bocniho omezeni. Pro bocni omezeni na hlavni trase bude pouzita
metoda zaddni omezeni do souboru V43, nepouzije se soubor SOM.

e modifikuje systém staniceni hlavnich tras a kiizovatkovych vétvi (doplni zdvojené profily v
mistech napojeni vétvi) jako podklad pro vyhodnoceni terénnich fezit z DTM. Doplnéné
staniCeni se nezapisuje do souboru SSS, nybrz jen do vstupnich dat programu SI43 (soubory
V43). Pti nasledném béhu programu SI43 se vSak tyto udaje zapisi také do souboru SSS
timto programem.

e provede kontroly nivelety kiizovatkovych vétvi v oblasti styku . Vysledky ulozi do souborii
XNI, které 1ze pouzit v programu VIANIV pro navrh nebo korekturu nivelety.

e sestavi (pokud neexistuji) zdrodky vstupnich dat pro vypocty pticnych fezii (V51) vSech
ktizovatkovych vétvi (aprava podle CSN 736201 a CSN 736202). Tyto zarodky je pak jestd
mozno modifikovat.

e sestavi (pokud neexistuji) zarodky vstupnich dat pro kresleni pti¢nych fezt (V53) vSech
ktizovatkovych vétvi. Tyto zarodky je pak jeSté mozno modifikovat.
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e sestavi (pokud neexistuji) zdrodky vstupnich dat pro vypocty kubatur (V71) vSech
kiizovatkovych vétvi. Tyto zarodky je pak jesté mozno modifikovat.

e Vygeneruje grafické schéma kiizovatky v souboru .042.

E) Po skonceni béhu programu RP42 je mozno individuelné upravit (modifikovat) vSechna
vytvotrend vstupni data. V béznych ptipadech se vsak pouziji pfimo vygenerovana data.

F) Pokud nebyly spoéitany nivelety vSech vétvi, spocitaji se nyni tyto nivelety programem
VIANIV ze zarodki (boda) na zacatku a na konci vétve. Po tomto kroku se musi opakovat
bod D), tj. vypocet programem RP42, nyni uz se spoc¢itanymi niveletami vétvi. V tomto béhu
provede program kontroly vySek v napojeni na zacatku a na konci vSech vétvi.

G) Po modifikaci souborti V43 vSech hlavnich tras ve vSech jejich kiizovatkach se dokon¢i
vypocCty hlavnich tras (programy RP43, RP27, RP28, RP51 a RP53). Tyto vypocty je mozno
provést také v ramci funkce "Dokoncit kiizovatku".

H) Vlastni vypocty vSech kiizovatkovych vétvi se pak provedou pomoci funkce "Dokongit
kiizovatku" pro vSechny vétve a ptipadné i pro hlavni trasy soucasné. Je ovSem také mozno
provést je postupné po nastaveni jména ptislusné vétve s pouzitim funkce "dokoncit vypocty
trasy". Provedou se vypocty programem RP43, podle potieby RP27, RP51 a RP53. Je tieba,
aby existoval jediny soubor DTM, zahrnujici oblast celé kiizovatky.

Programem RP43 se vypocte pokryti vSech vétvi. Vzniknou také soubory SSS vSech vétvi.

Pomoci soubort SSS a SHB se pro kiiZovatkové vétve vytvoii terénni fezy (soubory STR) z
DTM. Funkce sestavi data pro program SI27 s spusti vypocet timto programem.

Program RP51 vytvoti soubory SPR, pfi¢né fezy koridoru.
Program RP53 vykresli pfi¢né fezy koridoru ze soubort SPR

I) Programem RP71 se vypoctou kubatury jednotlivych vétvi. Vysledky vypocti kubatur na
ktizovatkéach se prevezmou a dosadi jako "objekty s piipoctem kubatur" do zadani programu
RP71 hlavnich tras. Dokon¢i se vypocty kubatur hlavnich tras (RP71) a hmotnice hlavnich
tras (RP76), ve které jiz budou zabudovany ptipocty na jednotlivych kiiZzovatkach.

1.2  Prehled pouzitych soubort

Vstupni soubory:
V42 - vstupni data pro kiiZzovatku, vytvofena dialogem RDPX (program S142C)
.SHB - hlavni body sméru pro vSechny trasy (hlavni i vétve)
SNI - niveleta pro hlavni trasy a v opakovaném b¢hu i pro vétve

Modifikované vstupni soubory:

V43 - vstupni data pokryti pro hlavni trasy (tyto soubory budou modifikovany v
oblastech ktiZzovatek o rozsifeni, bo¢ni omezeni a staniceni fezii v bodech napojeni
vétvi). Existujici ptivodni soubor se ulozi do souboru trasaV43.BAK, avSak pouze
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tehdy, kdyz tento soubor jesté neexistuje. Zlstava tak zachovana praptivodni
verze, nedotéend programem RP42.

trasaV43.BAK - pojisténa piivodni verze souboru .V43 pted modifikaci
Vystupni soubory:

.L42 - protokol o vypoctu RP42

.042 - grafické schéma kiizovatky v syst¢tmu PRAGOPLOT

V43 - vstupni data pro RP43 pro vétve

V51 - zarodky vstupnich dat SIS1 na vétvich

V53 - zarodky vstupnich dat SI53 na vétvich

V71 - zarodky vstupnich dat SI71 na vétvich

XNI - zarodky pro niveletu v napojeni - pro program VIANIV

trasaXNI.BAK - pojisténa pivodni verze souboru . XNI

1.3  Metody rFeseni

Pro dokumentaci a pro vypocet kubatur na kiizovatce se pouziji klasické postupy RoadPacu,
zalozené na sestrojovani, kresleni a vyhodnocovani pti¢nych fezt. V oblasti kiizovatky program
automaticky sestroji pti¢né fezy v hust$im déleni, nez v bézné trase (zadava se obvykle 2 az 10
m). VSechny figury na kiizovatce budou oddéleny od sebe systémem car bo¢niho omezeni, které
jsou co nejjednodussi a rozdéli kiiZovatku na oblasti pfifazené k jednotlivym vétvim. Systém
poziva Ctyii zékladni typy napojeni podle obrazki v zaddvacim okné.

1.4 Terminologie:

Hlavni trasa 1 a hlavni trasa 2 (nepovinnd) - trasy, pro které je jiZ navrZzeno smérové a vySkové
vedeni a data pro pokryti (V43) nebudou jiz uzivatelem ménéna, pouze automaticky
modifikovana v kiiZzovatkach. V popisu se oznacuji jako HLAVNI1 a HLAVNI2

K¥iZovatkova vétev - trasa navrZzena programem VIAAXI, RP15 nebo RP14, ktera navazuje na
jednom konci nebo na obou koncich na jiz spo€itanou trasu. Mize to byt jedna z hlavnich tras,
nebo jiné vétev kiizovatky, ktera byla vyfeSena diive. Z toho diivodu se vétve kiizovatek zadavaji
do vstupnich dat v ur¢itém poftadi, které bude ve vSech krocich feseni dodrzeno. Pro popis dat se
vétve Cisluji jako VETEV1, VETEV2 atd. Vyjimecné se mize zadat také vétev, ktera neni
napojena na zddném konci. Ta se pak chova jako dal$i hlavni trasa. Netesi se, nevytvafi se jeji
pokryti (V43) ani niveleta (XNI), soubor .V43 vSak miiZze byti modifikovan. Typickym
ptikladem takové vétve je OKRUH pfi feSeni okruznich kiizovatek.

KFiZovatkova vétev se déli na: oblast odpojeni, stiredni ¢ast a oblast pripojeni. Napojeni je
spole¢ny termin pro odpojeni a pfipojeni. Staniceni kiizovatkové vétve musi ve vSech ptipadech
dodrzovat zésadu, Ze v oblasti odpojeni a v oblasti pfipojeni je vétev jednosmérna a je pojizdéna
ve sméru stoupajiciho stani¢eni. Oblast odpojeni zac¢ind v km 0.000 ktizovatkové vétve, oblast
pfipojeni kon¢i ve staniceni rovném délce trasy. Stfedni ¢ast kiiZzovatkové vétve mize byt
jednosmérna nebo obousmérnd a podle typu kiizovatky mlze stfedni cast chybét.



Pokryti kiizovatkové vétve RP42

Na schématu jsou zobrazeny nékteré typické ¢asti kiizovatek a jejich ¢lenéni na hlavni trasy a
kiizovatkové vétve:

.
P -
e ey
/ ’ - 7 k\
ya = D \\B
’ ™
T

e \\\ | | |
A NS
/.,4 A j\#
__\

A, B hlavni trasa 1, hlavni trasa 2
C,D,E jednosmérné kiizovatkové vétve
F, I obousmérné kiizovatkové vétve
G HJK jednosmérné kiizovatkové vétve, napojené na diive spocitanou

vétev

1.5 Smérové feseni kiizovatky
Pted béhem programu RP42 musi byt vyieSeno smérové vedeni vSech vétvi kiizovatky.
Pfitom se musi respektovat pravidla napojeni vétvi pouzitd v tomto programu:

e Kjiizovatkové vétve se v situaci fesi pomoci programi RP15 nebo jejich novejsimi
ekvivalenty (VIAAXI).

Pfirucka uzivatele 7
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o Kazda kiizovatkova vétev je v oblasti odpojeni od nékteré hlavni trasy (nebo od diive
spocitané vétve) i v oblasti pfipojeni k n€které hlavni trase (nebo k diive spocitané vétvi)
pojizdéna ve sméru staniceni.

e Osa vétve se umist’'uje do levého okraje jizdniho pruhu vétve, v obousmérné pojizdéné
stiredni Casti vétve do osy obousmérné ¢asti vétve. Nikde na kiizovatkové vétvi proto
nevznikd smérovy odskok, osa stale plynule navazuje mezi oblasti odboceni, stfedni ¢asti a
oblasti pfipojeni.

e Zftizuje-li se v oblasti odpojeni nebo ptipojeni na hlavni trase odboCovaci nebo piipojovaci
pruh, pfipojuje se osa vétve v prodlouzeni vnitiniho okraje vodiciho prouzku vozovky (tedy
obvykle 0 0.25 m bliZe stfedu vozovky, nez je prodlouzeni zadané hrany vozovky vcéetné
vodiciho prouzku). Uhlovy odsun v napojeni byva obvykle nulovy.

3.5
025" A
- T
\ 3.5
. 6.5~
~
Optimalni feseni: délici ¢ara AB je 3.50 m od osy (Sitka vozovky minus délici prouzek)

odsun osy v odpojeni (pfipojeni) = 3.75 m

Sitka odbocovaciho pruhu (data V42) =3.75 m

Sitka vozovky vétve vpravo (data V42) =3.75m

Pravy okraj pfed odpojenim (i za odpojenim) vyjde 7.50 m (souhlasi)

e Napojuje-li se kiizovatkova vétev bez odbocovaciho (pfipojovaciho) pruhu, pak se osa vétve
pfipojuje piimo k ose hlavni trasy nebo vétve, bez tthlového odsunu. Pokud je zadana §itka
jizdniho pruhu vétve mensi, nez je Sitka jizdniho pruhu trasy, k niz se ptipojuje, provede
program RP42 plynuly pfechod Sifek v oblasti prvniho (posledniho) oblouku vétve. Je téz
mozno piipojit osu vétve s odsunem, kterd se rovna rozdilu Sitek obou tras.

e Stejn¢ tak 1 v rozpojeni oboustranné pojizdéné vétve se kratkd vloZena vétev napojuje k ose
oboustranné pojizdéné vétve bez odbocovaciho pruhu, pfipadné s malym odsunem, je-li nutno
vyrovnat rozdil sitek, zpisobeny napf. rozsifenim v oblouku.

1.6 Typy vétvi
Program fesi nékolik typt vétvi:

Kratka jednosmérna vétev bez stfedni ¢asti, s vyplnénym rozjezdovym
trojuhelnikem
Je to soucast uroviiového napojeni, ma pouze oblast odpojeni a oblast ptipojeni. Ob& oblasti na
sebe navazuji, program to vyresi tak, Ze se nejdiive prekryvaji, do kone¢ného feSeni se vyberou
fezy sahajici k blizsi délici ¢afe. Stiedni ¢ast se nedefinuje. Odpojeni i pfipojeni mohou byt typu
2, 3 nebo 4.
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r wr

Dlouha jednosmérna vétev bez stiredni Casti

Takova vétev vznikd v ptfipadé, kdy se obousmérnd vétev se stfedni Casti déli do dvou
jednosmérnych vétvi (jedna pro pfipojeni, druha pro odpojeni). Kazda z téchto vétvi ma svoje
vlastni zemni téleso a na opacném konci se ptipojuje k hlavni trase typem 1. Jedna z vétvi je
pokra¢ovanim obousmérné vétve a tvoii jeji odbocovaci nebo pfipojovaci ¢ast, druhd se zadava
jako vétev bez definované stiedni ¢asti. Program pii konstrukci této vétve vychdzi z toho, ze jak
odpojeni na zacatku, tak i pfipojeni na konci nebude delsi nez polovina celé délky vétve.

r wr

Jednosmérna vétev se stiedni ¢asti

Je to vzdy soucast slozité kiizovatky ddlni¢niho typu. Odpojeni na zacatku a pfipojeni na konci
musi byt typu 1 (napojeni k trase). Zacatek a konec stfedni Cast se definuje ptiblizn€ v tom misté,
kde se odd¢€luje zemni téleso vétve od zemniho télesa napojené trasy. Nemusi se zadavat piesn¢,
slouzi pouze k vymezeni oblasti, kam az bude program fesit vztah dvou soubéznych os. K této
vétvi se event. muze ve stiedni Casti zprava piipojit nebo se od ni mize doprava odpojit jina
vétev. Vétev také muze koncit bez pfipojeni, nebo zacinat volné v km. 0,00 bez odpojeni od jiné
trasy.

Obousmérna vétev se stiedni ¢asti

I tato vétev mize koncit bez pfipojeni, nebo zacinat voln¢ v km. 0,00 bez odpojeni od jiné trasy.
V béznych piipadech ovSem zacina a konci rozdvojenim do dvou jednosmérnych vétvi. Ob¢ tyto
vétve musi byt pfipojeny k trase stejnym zptisobem, bud’ typem 1 (samostatna télesa), nebo typem
2 (s vyplnénym trojuhelnikem), nebo typem 3 (dtto s pruhem pro odboceni doleva), nebo typem 4
(osa na osu).

Stfedni cast vétve zacind a konci presné v tom staniceni, kde se rozdvojuje, v ptipadé, kdy se
pfipojuji dvé samostatné kratké vétve bez stfedni Casti, se bude zacatek (konec) stfedni ¢asti lisit
pro kazdou polovinu vozovky. V rozdvojeni se také muze piipojovat jednosmérna vétev bez
stiedni ¢asti (pfiklady Y). V tom piipad€ musi byt vSechny jednosmérné ¢asti pfipojeny typem 1.

1.7 Typy odpojeni a pfripojeni
Typy napojeni se oznacuji 1, 2, 3 a 4. Neexistujici napojeni se kéduje jako typ 0.
Do vstupnich dat se zadava pouze typ. Varianty (1a, 1c, 2a, 2b) se tykaji pouze dokumentace,

program si je vyhodnocuje sam z dat.

Typ1l - Odboceni jednosmérné krizovatkové vétve od trasy, nebo pripojeni
jednosmérné krizovatkové vétve k trase, se samostatnym zemnim télesem.

Typickym znakem tohoto typu je, ze kiizovatkova vétev je v celé oblasti odboceni (pfipojeni)
jednosmérnd, zemni prace jsou vyieSeny pro obé vétve az k priniku s terénem.

Odpojeni a pfipojeni typu 1 se vyskytuje ve tfech variantach:

Varianta la - napojuje se jednosmérna vétev k nékteré z hlavnich tras (nebo i k jiné vétvi)
zprava. Kod stfedni ¢asti = 1 (jednosmérna, existuje). V celé délce vétve se uplatni zadané Sitky

vozovky a krajnice vlevo a vpravo, zacatek a konec stfedni ¢asti se zadava ptibliznou hodnotou v
miste, kde kon¢i bocni omezeni (zemni téleso se osamostatiiuje) na urovni bodu D.

Ptiruc¢ka uzivatele 9
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Variantala a 1b

Dilezité body na délici cafe:

A bod teoretického napojeni (zacatek / konec trasy vétve)

B na urovni bodu C, konec spolecné zpevnéné vozovky trasy a vétve)

C prisecik hrany krajnice trasy a hrany krajnice vlevo jednosmérné vétve. U typu 1b
nastupuje misto hrany krajnice $itka pro objeti stojiciho vozidla.

H prisecik hran koruny. Pouzije se Sitka nezpevnéné krajnice 1.50 m.

D bod v misté, kde se predpoklada oddélené zemni téleso. Cara HD je lomena ¢ara, na které

jsou vzdalenosti od okrajii zpevnéné Casti stale stejné.

Varianta 1b - napojuje se vétev s obousmérnou stiedni ¢asti, nebo vétev bez stiredni ¢asti, k
nékteré z hlavnich tras. Kod stfedni ¢asti = 2 nebo 0. Ve stiedni obousmérné ¢asti vétve se
uplatni zadané $itky vozovky vpravo a vlevo, v odpojeni a v pfipojeni se vpravo uplatni tataz
Sitka vozovky a vlevo se uplatni zadana Siika pro objeti stojiciho vozidla. Ta musi byt min.
0.25m velika (vodici prouzek). Geometrické schéma napojenti je stejné jako u typu la, pouze pro
polohu bodu C se uplatni Sitka pro objeti misto souctu Sitek vozovky a krajnice vlevo. Zacatek a
konec stiedni ¢asti (pokud existuje) je v misté rozvétveni obousmérné vétve. U tohoto typu na
sebe vzdy navazuje dvojice odpojeni a pfipojeni typu 1b v kombinaci s rozvétvenim typu lc. V
useku mezi dvojici napojeni typu 1b se miize (ale nemusi) zadat odlisna Sifka krajnice, zada-li se,
pak musi byt stejnd u obou napojeni. Bod H se spocita v priseciku hran télesa a bod D se spocita
na ekvidistantach v misté, kde jsou jiZ zemni télesa oddélena.

Typ 1 Varianta 1c Rozpojeni

Rozpojeni dvou koncovych ¢asti vétve s obousmérné pojizdénou stiedni ¢asti. K pribézné
vetvi, kterd obsahuje stfedni ¢ast, se pfipojuje oblouk bez stiedni ¢asti, na opacném konci
pfechazejici v pfipojeni typu 1b. Priibézna vétev ma kod stfedni casti = 2, pfipojeny oblouk ma
kod stiedni ¢asti 0. 'V obou koncovych obloucich se vlevo uplatni zadané Sitky pro objeti

stojiciho vozidla (minimalné 0.25m), vpravo zadané Sitky vozovky a krajnice. D¢lici ¢ara: bod
A lezi v mist€ spojeni obou os, body B a C splyvaji a sestroji je jako prisecik ekvidistant ve



Pokryti kiizovatkové vétve RP42

vzdalenostech §ifek pro objeti stojiciho vozidla. Bod H se spocitd v praseciku hran télesa a bod
D se spocita na ekvidistantach v mist¢, kde jsou jiz zemni télesa odd¢lena.

Varianta 1c
Varianta 1d - rozpojeni jednosmérné vétve do dvou sméri.

Tato varianta se tvarem zcela podoba varianté 1¢, program ji v§ak pouzije tam, kde se oddéluji
nebo spojuji dvé jednosmérné vétve. Podminkou je, Ze se ob¢ trasy napojuji osa na osu, pritbézna
trasa vZdy odbocuje doleva (nebo v pfipojeni ptichazi zleva), prava vétev v misté napojeni
zacina nebo konci. Ve smérovém napojeni miiZze byt maly nenulovy odskok, vzdy v§ak mensi nez
1/2 sitky vozovky. Reseni timto zptisobem je vhodné tam, kde jsou obé vétve dlouhé,
dvoupruhové, a jiz pred rozvétvenim se nasméruje kazdy jizdni pruh do svého sméru. Nesmi byt
zadany odbo&ovaci pruhy ani $itkou, ani délkou. Reseni se d4 pouzit i tehdy, kdyZ se napojuje
jednosmérna vétev na n€kterou hlavni trasu, kterd se ovSem tvarem podoba vétvi. V takovém
pfipadé¢ neni nutné, aby tato trasa byla jednosmérna (coZ se nijak neda zadat).

Ve vysledkové sestave se napojeni oznacuje jako 1d (BST =5).

Klopeni levé vétve je plynulé podle smérovych poméra pribézné vétve, klopeni pravé vétve
navazuje v celé Sifce jizdniho pruhu na pravou polovinu vozovky, délici ¢ara kubatur ptli
vzdalenost mezi osami, nepojiZzdéna plocha s v levé vétvi sestroji jako prodlouZeni sklonu levé
vozovky, v pravé vétvi se vyrovna pomoci zvlastnich tvarii do stejné vyse.

Za rozvétvenim se ob¢ vétve vrati do zadané Site obou jizdnich pruhl obou vétvi, pokud se zde
dodatecné nezada zmeéna Sitky (takova Gprava se ovSem ztraci pti opakovaném vypoctu, do
zadani programu RP42 nelze takovou zménu zadat. Uplatni se vSude zadané Sitky vozovky
vpravo a vlevo; nepouziva se kolonka "Sifka pro objeti stojiciho vozidla".

Ve slozitych kiiZzovatkach Ize timto zptisobem pftipojit k libovolné vétvi n¢kolik dalSich vétvi.
Ukéazkou mize byt schéma kiiZzovatky na Strakonické silnici:

Pfirucka uzivatele 11
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Na trase Vétev L jsou 2 napojeni tohoto typu (jedno odpojeni a jedno piipojeni na konci vétve k
okruhu).
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Typ2 - Navazujici odboc¢eni obousmérné kiizovatkové vétve od hlavni trasy a
pripojeni této vétve k hlavni trase smérové rozdélené, s vyplnénym rozjezdovym
trojuhelnikem a s odbocovacimi a pripojovacimi pruhy.

Typickym znakem tohoto typu je, ze odbocujici kiizovatkova vétev jesté v oblasti odboceni
navazuje na druhou (pfipojujici se) vétev, od tohoto spojeni se odbocujici vétev fesi jako
obousmérnd. Zemni prace vSech tii tras na sebe navazuji a fesi se pomoci spole¢nych hranic
boc¢niho omezeni.

Odpojeni a ptipojeni typu 2 se vyskytuje ve dvou variantach:
Varianta 2a - prubézna vétev prechazi do jednoho z oblouki.

Na schématu je pribézna vétev V1 s obousmérné pojizdénou stiedni ¢asti spojend s odbocujicim
obloukem, druhy pfipojovaci oblouk V2 je feSen jako samostatna vétev bez stfedni ¢asti. Zadava
se kod stiedni ¢asti u vétve V1 hodnotou 2, u vétve V2 hodnotou 0. Stiedni ¢ast vétve V1 zaéina
v bodé D, kde se od vétve V1 odpojuje v protisméru kratka vétev V2.

Kratka vétev V2 se odpojuje v bodé D od vétve V1 odpojenim typu 4 (osa na osu bez
odbocovacich a ptipojovacich pruhti). Postup vypoctu je: nejdiive vétev V1, potom vétev V2.

Program fesi v tomto ptipadé dé€lici ¢aru mezi obéma obloukovymi segmenty kiiZzovatky jako
¢aru s konstantnim pomeérem vzdalenosti od obou os 1:1. D¢lici ¢arou mezi hlavni trasou a
obéma segmenty pripojovanych vétvi je ekvidistanta k hlavni trase, ktera sleduje vnéjsi hranu

v r

nerozs§ifené vozovky. Pfimo na ni by mély navazovat smérové oblouky obou pfipojovanych vétvi

Je v§ak mozné 1 opacné zadani: pfipojovana trasa se cela povazuje za vétev V2, oznaceni V1 se
vztahuje pouze na kratky spojovaci oblouk mezi body Al a D. Potom se musi nejdfive vyresit
vétev V2 (obousmérnd stiedni ¢ast + oblast pfipojeni na konci), potom vétev V1 (pouze oblast

odpojeni na zac¢atku, bez sttedni ¢asti a ptipojeni typu 4). V pfipojeni typu 4 v bodé D nelze
zadavat odbocovaci nebo pfipojovaci pruhy.

o HLAVNi TRASA |
“ | "-_-_--*'-_._|'h-_l_—l_'_—‘L' L G
i | ‘ A2

c2
i

i 1
R (RS

Varianta 2a
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Varianta 2b - dva samostatné oblouky vloZené mezi dvé kiiZujici se trasy.

Toto fesSeni se pouziva predevsim u uplnych kiizovatek, kde kiizovatka prerusuje prubéznou
kiizujici trasu nizsi kategorie. Muze se vSak pouzit i pro jednostranné napojeni, kdyz je napojeni
v protisméru posunuto do jiného mista. Druha trasa musi byt vyvedena az k ose hlavni trasy a
vytvaii pfirozenou dé¢lici ¢aru mezi obéma segmenty vlozenych obloukut. D¢lici ¢arou mezi hlavni
trasou a segmenty piipojovanych vétvi je ekvidistanta k hlavni trase, ktera sleduje vnéjsi hranu
nerozsifené vozovky. Pfimo na ni by mély navazovat smérové oblouky obou ptipojovanych vétvi
(ptesné: s posunem 0.25m - o vodici prouzek).

£ HLAYNI TRASA T1 |
. 0 W A I A S
|

Varianta 2b

Pfi feSeni na obrazku se napojeni obou kratkych vétvi na trasu T2 zadéva jako typ 4 (osa na osu
bez odbocovacich a ptipojovacich pruht). Je vSak 1 zde moZzno zadat ptipojovaci a odbocCovaci
pruhy, potom se i toto pfipojeni zadava jako typ 2. 1v tomto ptipad€ v§ak zlstane délici ¢arou
kubatur osa trasy T2.

Typ3 - Navazujici odboceni obousmérné kiiZovatkové vétve od hlavni trasy a
pripojeni této vétve k hlavni trase smérové rozdélené, s vyplnénym rozjezdovym

trojihelnikem a s odbocovacimi a pripojovacimi pruhy a s vloZenim rozsifeni hlavni trasy o
stfedni pruh.

Tento typ se lisi od typu 2 pouze tim, Ze do hlavni trasy se vklada rozsiteni stiedniho pruhu pro
odboceni doleva. Toto rozsifeni mize byt oboustranné (jako na obrazku, kde se pfipojuje druha
trasa jednostrann¢), nebo jednostranné (pouze na vzdalenéjsi strang).

Odpojeni a pfipojeni typu 3 se opét vyskytuje ve dvou variantach, stejné jako u typu 2. Na
schématu je vykreslena varianta 3a, kdy je spojovaci vétev se stfedni ¢asti spojena s odbocovaci
vetvi
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Varianta 3a

Poznémka: Jako kombinace typu 3 s typem 4 nebo s typem 2 se také zadava kiizovatka tvaru X
na kfiZeni dvou tras s nedélenou vozovkou. Zadava se samostatné kazda ze ¢tyt vétvi, u typu 3
se zaddvaji odsazeni pro odbocovani doleva pouze na blizsi stran¢ (F1, E1, Al, B, A2, E2, F2), v
protisméru jsou vSechna data nulova - zdaji se spolu s obéma vétvemi na opaéné stran¢.

Typ 4 Jednoduché odboceni

Typ 4 se zadava v kombinaci s napojenim typu 2, 3 a 4, oba oblouky se vzdy pfipojuji osa na osu.
Bézné je to predevsim u kiizovatek tvaru X, kde se z vedlejsi trasy vylou¢i pomoci bo¢nich
omezeni celé oblast kiiZovatky, z hlavni trasy s pfednosti v jizdé zlistanou jen Uzké priibézné
jizdni pruhy s délici ¢arou po obou stranach.

Ptiklady v kombinaci s napojenim typt 2 a 3 v T - kiizovatkach jsou uvedeny na ptedchozich
obrazcich. Na dal§im obrazku je ptiklad Gplné kiizovatky tvaru X, kde jsou vSechna napojeni
typu 4, a dalsi priklad, kde se napojeni typu 4 kombinuje s typem 2 bez piidatnych pruht (typ 2 -
0sa na osu).

Napojeni typu 4 - typ MINIURO Kombinace napojeni 2 a 4 - typ URO

Pfirucka uzivatele 15
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V prvnim ptipad¢ jsou vSechna napojeni v kiizovatce typu 4. Z pritbéZnych tras ziistanou pouze
vysky nivelety v ose, z téch se ovSem odvozuji vysky v napojeni spojovacich vétvi.

Ve druhém piipad¢ jsou napojeni k trase s prednosti v jizdé typu 2 (s odsunutou osou vétve),
zbyvajici napojeni jsou typu 4. Na trase s pfednosti zistdva zachovana celd pribézna vozovka,
vySky na vétvich se odvozuji z vySek na dé€lici ¢afe. Tam, kde osa vétve kiizi délici ¢aru, dojde k
posunu osy vétve do délici ¢ary. V délici ¢are dochazi k lomu pii¢ného sklonu.

1.8  Sirky a klopeni

Sitkové uspofadani navrhovanych vétvi vychézi ze zadanych Gdaji a z norem CSN 736201 a
CSN 736202. Zadané sitka vozovky a krajnice vpravo se uplatni v celé kiiZovatce ve viech
vétvich, pokud je program fesi. Ve stfedni ¢asti jednosmérné vétve nebo obousmérné vétve se
uplatni zadané §itky vozovky vlevo a zadané Sitky krajnice vlevo (v napojeni typu 1a se toto
uplatni 1 v napojeni). V odpojeni a v pfipojeni typu 1b a lc se vlevo uplatni misto vozovky a
krajnice zadana §itka pro objeti stojiciho vozidla. V napojeni typu 2, 3 a 4 (tj. v segmentech s
vyplnénym trojihelnikem) se vlevo od osy konstruuje zpevnény rozjezdovy trojuhelnik az k
nejblizsi délici ¢are, ignoruji se veskeré zadané hodnoty Sifek vlevo. Rozjezdovy trojihelnik se
vytvoii jako kombinace bo¢niho omezeni a zvlastnich tvart. Nasazuje se na osu a konci na
pruseciku s blizsi délici ¢arou, kde musi byt dodrzena shodna vyskova kota se sousedni trasou.

Pravé vozovka a ve stfedni ¢ésti 1 leva vozovka se v obloucich rozsituje podle pravidel norem
CSN 736201 a CSN 736202. Plné rozsiteni je v kruhové &asti oblouku a vyrovnava se v
ptilehlych ptechodnicich. Jsou-li v§ak pouzity kruhové oblouky bez ptfechodnic, neni zména
roz§ifeni dofeSena a musi se zkontrolovat a opravit v souboru V43 ru¢né. Zacina nebo konci-li
trasa vétve kruhovym obloukem, nasadi se roz§ifeni od zac¢atku (konce) trasy a pocita se s nim pii
kontrole $ifek vétve a trasy v napojeni.

Pokud pfi kontrole §ifek v napojeni (porovnani $itky vpravo od osy pied napojenim a za nim)
vznikne diference Sifek mensi nez 1 m, vyrovna se tato diference v nejblizsi piechodnici vétve.
Pii vétsi diferenci je tieba zménit zadani.

V zadani odpojeni nebo ptipojeni (v piislusné zaloZce vstupniho formuléte - viz 2.2) je mozZno
potlacit rozsifeni v prvnim oblouku v odpojeni nebo v poslednim oblouku v pfipojeni. Toto
potlaceni se uplatni v segmentech s vyplnénym rozjezdovym trojuhelnikem, kde je k dispozici
dostatecna sitka pojizdéné vozovky vlevo od osy a je vhodné dodrzet hladkou kruhovou nebo
klotoidickou ktivku hrany vozovky vpravo. Kombinaci klotoidy nebo kruznice a S-liniového
roz$iteni vznikaji totiZ velmi nevhodné tvary hrany vozovky. Ukazka takového potlaceni
roz$iteni je napt. v piikladée OKRUH3 (kap. 4.5).

Klopeni v trase vétve se opét navrhuje podle zasad norem CSN 736201 a CSN 736202 v
zavislosti na poloméru vnitini hrany a zadané navrhové rychlosti vétve. Pfi velmi malych
polomérech (pod 30 m) vychazeji vSak i pti malych rychlostech (30 km/hod) spady kolen 6% na
velmi kratkych usecich a disledkem jsou pak z jizdniho hlediska nevhodné prohlubeniny hrany
uprostied oblouki. Proto 1ze obdobné jako u rozsiteni zadat pro odpojeni nebo pro pfipojeni
pevny maximalni pficny sklon, ktery ovSem nesmi byt mensi nez zadany minimalni spad vozovky
(podle normy 2.5 nebo 2 %). V ukdzce OKRUH3 byl zadédn spad 3%.
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1.9 VysSkové feSeni kiizovatky

Program RP42 ptistoupi k vyskovému feseni kazdé vétve poté, kdyz je uspésné dokonceno feseni
smérové, to znamena, ze jsou spocitany délici ¢ary kubatur mezi pocitanou vétvi a soubéznymi
trasami. Resi se nejdiive odpojeni na zacatku vétve a potom pfipojeni na konci vétve.

Uloha se predevsim 1isi podle typu napojeni: u napojeni typu 1 jde o typickou liniovou tlohu, u
napojeni typu 2, 3 a 4 jde o vyfeSeni vysek v plose kiizovatky, kterd se sklada ze dvou nebo Ctyt
segmentu tvorenych dvéma trasami a jednim obloukem vétve.

Uloha ma také odligné vysledky, podle toho, kolik ze z(i¢astnénych tras ma jiz spo&itanou
niveletu (existuje-li nebo ne soubor trasa SNI). Prvnim pfedpokladem, aby se nivelety viibec
mohly fesit, je, ze existuji nivelety u zadanych hlavnich tras vstupujicich do kiizovatky.
Neexistuji-li, vyskové feseni se vynecha.

V prvni fazi vypoctt obvykle soubory SNI, od Zadné vétve jesté neexistuji. Program tedy vezme
do tvahy vSechny fezy na zacatku vétve, které protinaji délici ¢aru, v nich spocita z nivelety a

Z pokryti soubézné trasy vysku v délici ¢are a z této vysky a z normového klopeni oblouku vétve
spocita optimalni kotu nivelety vétve. Tak vznikne fada bodl na zac¢atku vétve a fada bodii na
konci vétve, ty se ulozi do souboru XNI.

Soubor XNI je dilezitym vstupnim souborem programu VIANIV, ten dovede prolozit niveletu
tak, aby se co mozno nejvice piimykala k zadanym bodam.

Spocita-li se niveleta vétve, potom se miize opakovat vypocet programem RP42. Nyni jsou vSak
jiz nivelety (soubory SNI) vSech tras i vétvi znamé. Program stejné jako diive znovu vytvoii
soubory XNI, navic v§ak porovna optimalni vysky nivelety (podle XNI) s vySkami podle souboru
SNI a vytiskne diference. Diference by se mély vejit do rozsahu tolerovanych diferenci. Tento
postup skon¢i v poslednim fezu, kde jesté délici ¢ara leZi ve zpevnéné oblasti (zpevnéna krajnice,
nebo Sitka pro objeti vozidla vlevo od osy. V segmentu troviiové kiizovatky (typy napojeni 2, 3 a
4) se takto vytesi cela oblast kiiZovatky. U napojeni typu 1 je to oblast mezi body A a B.

Systém Roadpac - DTM umoziiuje zadat vSechny body na povrchu vozovky (body koruny vSech
tras a vétvi) do digitdlniho modelu povrchu kiizovatky a sestrojit vrstevnice takto vzniklé plochy.
To je nejlepsi kontrola spravnosti vyskového feSeni.

Pri¢né sklony a vySky nivelety v napojeni

Mezi delici ¢arou (ktera je vyskové fixovana na soubéznou trasu) a osou vétve (ktera je jiz spolu
S pravou ¢asti vozovky vétve fixovand na niveletu vétve a klopeni vétve) existuje prostor, kde
neni piicny sklon jednoznacné pfedepsan - mlize zde byt jak sklon hlavni trasy, tak i sklon vétve,
nebo cokoliv mezi tim, tfeba 1 hieben nebo UZlabi odvodnéné ke krajnici. Program pouZziva pro
vSechny typy napojeni stejny algoritmus pro posouzeni vysek v této oblasti. Vychazi ze spadu
vétve S2 a ze spadu ptilehlé trasy S1. V prvnim kroku spocitd sklon S3 jako primérny sklon S3
= 0.5(S1+S2) - s uvazenim znamének, + je sklon k okraji vozovky, - je sklon k ose. Optimalni
vyska v ose vétve je ZDC - S3 x odsun (ZDC je vyska v délici &afe). Tyto vysky spoéita ve viech
fezech vétve a zapiSe je do souboru XNI. Déle spocitd povolené tolerance podle vzorce: TOL =
+- (abs (S1 - S2) + 0.02) x odsun. Prvni ¢ast vzorce zohlediuje moznost umistit lomovy bod
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kdekoliv mezi délici ¢aru a osu vétve. Druha ¢ast vzorce je maximalni 2% povolena odchylka
pricného sklonu od optiméalniho.

Délici éara

Osa vétve

Vsechny spocitané hodnoty se zapisi do tabulky (ukézka z odpojeni typu 1c)

Kontrola vysSek na zacadtku vétve, niveleta v souboru KP.SNI neexistuje

Vypocty vySek nivelety v odpojeni vétve

Stanic¢eni Staniceni Vyska spad spad odsun Vyska Pripustné
vétve trasy v dél.care trasy vétve osy nivelety tolerance
% % vypoctena

.000000 .510391 207.217 5.23 5.23 .000 207.217 +- .000
.010000 .500391 207.024 4.37 4.84 .014 207.024 +- .000
.020000 .490387 206.832 3.51 4.45 .114 206.827 +- .003
.030000 .480367 206.639 2.66 4.06 .386 206.626 +- .010
.040000 .470311 206.446 1.79 3.67 .918 206.421 +- .027
.050000 .460184 206.251 .93 3.28 1.802 206.213 +- .057

* Bylo sestrojeno pokryti nepojiZdéné plochy v odpojeni

Ve druhém kroku - po ndvrhu nivelety vétve se do tabulky doplni vysky vypoctené ze souboru
SNI vétve. Spocitané odchylky by mély byt v dovolenych tolerancich. V uvedeném ptikladé
nejsou - maximalni 25 mm rozdily by se mély odstranit lep§im navrhem nivelety vétve.

Kontrola vysSek na zacatku vétve, niveleta v souboru KP.SNI existuje

Vypoc¢ty vySek nivelety v odpojeni vétve
Staniceni Staniceni Vyska spad spad odsun Vyska Vyska P¥ipustné

vétve trasy v dél.cate trasy vétve osy nivelety nivelety Rozdil tolerance
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% % vypoltend ze s.SNI
.000000 .510391 207.217 5.23 5.23 .000 207.217 207.217 .000 +- .000
.010000 .500391 207.024 4.37 4.84 .014 207.024 207.007 .017 +- .000
.020000 .490387 206.832 3.51 4.45 .114 206.827 206.797 .030 +- .003
.030000 .480367 206.639 2.66 4.06 .386 206.626 206.586 .041 +- .010
.040000 .470311 206.446 1.79 3.67 .918 206.421 206.364 .057 +- .027
.050000 .460184 206.251 .93 3.28 1.802 206.213 206.130 .083 +- .057
* Bylo sestrojeno pokryti nepojizdéné plochy v odpojeni

Ukazka souboru KP.XNI - vazba na ptedchozi tabulky:

<xni>
<verze>
1.0
</verze>
<vrcholy>
.000 207.217 0
292.735 200.767 0
</vrcholy>
<pevneBody>
.000 207.217 1
10.000 207.024 2
20.000 206.827 3
30.000 206.626 4
40.000 206.421 5
50.000 206.213 6
240.000 201.060 7
250.000 201.045 8
260.000 201.008 9
270.000 200.951 10
280.000 200.874 11
290.000 200.790 12
292.735 200.767 13
</pevneBody>
</xni>

V souboru XNI se jiz generuje zdrodek navrhu nivelety, jako spojnice prvniho a posledniho

pevného bodu. (fadky "vrcholy" az "/vrcholy"). Pfi ru¢nim feSeni nivelety programem VIANIV
se pak mohou vkladat dalsi vrcholy nivelety a odpovidajici poloméry oblouki.

Na ukazce ze sestrojeného DTM povrchu kiizovatky je detail feSeni v klinu mezi trasou a osou
vétve v pfipojeni typu 1b. V Cele piipojeni dodrZel program piesné pii¢ny sklon pfipojovaciho
pruhu. V oblasti bodli B a C (pfechod z klinu do levé vozovky vétve vznikéd nahly skok v pficném
sklonu, toto program odstrani automaticky vloZenim kratké vrtule do levé poloviny vozovky.
Podobny skok mtze vzniknout také v ptechodu z klinu do zpevnéné krajnice trasy. V ukdzaném
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ptipad¢ tento skok nevznikl, pokud by v8ak vznikal, mize se odstranit ruénim vlozenim kratké
vrtule do krajnice trasy (toto se fesi pomoci rozsifeni typu 6, které je nezavislé na modifikacich
souboru V43).

Sestrojeni vySek na délici ¢are v segmentech

Dvojice segmentl v napojeni s vyplnénym trojuhelnikem mohou byt vlozeny mezi dvé pribézné
trasy (typy 2b, 3b, 4b), nebo si vytvareji délici ¢aru v poméru 1:1 (typy 2a, 3a, 4a).

V prvém pripadé ziistane z pribézné trasy v oblasti obou segmentil v platnosti niveleta, ktera
tvofi pfirozenou vyskovou ¢aru, a oba pfipojené segmenty se na vySku v ose napojuji. Je proto
tteba navrhnout niveletu v misté kiizovatky tak, aby nevznikaly vySkové rozdily ani vySkové
lomy v mistech, kde osa této trasy kiizuje hrany vozovky a osu pfi¢né hlavni trasy (byva to trasa S
prednosti v jizd¢). Piedevsim v pruseciku s hranou vozovky by méla byt dodrzena vyska s
presnosti na mm a také by mél byt respektovan pti¢ny sklon vozovky hlavni trasy.

Ve druhém pripadé si musi program sam vytvofit pomocnou vySkovou ¢aru na délici ¢afe 1:1
mezi hranou vozovky hlavni trasy a bodem rozdvojeni obou ptipojenych vétvi. Program si sestavi

v 7w

tabulku vyskovych bodi na této pomocné ¢are a vytiskne ji v protokolu L42:

Byla vygenerovana délici ¢ara ¢. 1 v segmentu mezi vétvemi: VETEV33 VETEV44 s
parametry:

staniceni staniceni vzdalenost vySka
.145120 .000000 .000 252.305
.140120 .005000 4.998 252.522

.135123 .010000 9.987 252.739
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.130135 .015000 14.957 252.956
.125164 .020000 19.903 253.172
.120219 .025000 24.826 253.388
.115311 .030000 29.731 253.603
.110447 .035000 34.631 253.816
.105630 .040000 39.548 254.025
.100862 .045000 44.516 254.226
.096138 .050000 49.581 254.423
.091447 .055000 54.806 254.616
.086773 .060000 60.280 254.805
.082094 .065000 66.124 254.996
.077378 .070000 72.508 255.199
.072586 .075000 79.686 255.427
.067668 .080000 88.049 255.704
.062668 .085000 98.005 256.064
.057668 .090000 110.047 256.550
Prusecik t¥i délicich ¢ar v km .505294 trasy S95
.064542 .083126 93.491 255.897

Vzdalenost se méti od spojovaciho bodu os obou vétvi.

Dale pak jiz program postupuje v obou piipadech stejné. Oblast mezi délici ¢arou a osou vétve
sestavi s pomoci bodl zvlastnich tvarli a bo¢niho omezeni a zapiSe do souboru V43 vétvi.
Nasledujici ukazka dokumentuje feSeni programem v ptipadé, Ze priibézna hlavni trasa ma spad
od osy do kiizovatky. Vrstevnice jsou sestrojeny po 10 cm.

| Zobrazovat visku |
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1.10 Hranicni ¢ary kubatur

Pravidla pro sestrojeni hranice kubatur a zapis bo¢niho omezeni do soubori V43 tras a
vétvi.

Hranice kubatur v kiizovatkach jsou vykresleny silnou zelenou ¢arou ve schématech kiizovatek
(kap. 1.7) a plnou zelenou Carou v grafech O42. Program vypocte body C jako ¢ela ostrivki s
pouzitim Sifek vozovek a krajnic zadanych v datech. U napojeni typu 1 sestroji bod H jako
prasecik fiktivnich hran koruny (1.50 m od zpevnéné ¢ésti) a body na ¢aie H - D tak, aby pomér
vzdalenosti délici ¢ary od okraju zpevnéné krajnice byl 1 : 1.

U varianty 2a, 3a a 4a je hranici mezi vétvemi V1 a V2 délici ¢ara mezi obéma osami v poméru
1:1. U varianty 2b, 3b a 4b tvofi hranici kubatur piimo osa trasy T2, ke které se ob& vétve
pfipojuji. VSechny vypoctené priniky pti€nych fezl s hranici kubatur se ptepisi do soubort V43
tras a vétvi jako definice bo¢niho omezeni.

1.11 Sestaveni vstupnich dat pokryti krizovatkovych vétvi (soubory V43)

Program RP42 sestavi vstupni data pokryti pro kazdou vétev, uvazuje pfitom zejména rozsifeni
vozovky v oblouku, klopeni na vnitini stran¢ vozovky podle navrhové rychlosti a poloméri,
parametry pro tloustku vozovky ptebere ze souborti V43 hlavnich tras. Pokud je vSak zaddano
potlaceni rozsiteni v prvnim (v poslednim) oblouku, bude toto rozsiteni potlaceno. Pokud je pro
prvni (posledni) oblouk zadén pevny pti¢ny sklon, nebude zadand velikost tohoto sklonu
prekrocena.

U typu napojeni 1 v oblasti odpojeni a pfipojeni se klopi celd vozovka jednostranné vpravo,
stiedni ¢ast obousmérné pojizdéné vétve se klopi podle pravidel normy CSN 73 6101 podobné
jako v programu Sl44, metodou 9 (kolem osy)

V oblasti boéniho omezeni na vnéjsi strané obloukll u typt 2, 3 a 4 vyrovna spad vozovky v
trojuhelniku mezi vSemi tfemi trasami podle moZnosti tak, aby cela oblast byla odvodnéna
smérem doprava (ven z kifizovatky).

Zde se generuje nulova zakladni Sitka vozovky vlevo, osa vétve je vedena po levém okraji
vozovky. Mezi osou a délici ¢arou prilehlé trasy (to mlze byt také osa, nebo ekvidistanta k ose,
nebo to muze byt délici ¢ara mezi osami v poméru 1:1) se generuje rozsifeni pomoci zvlastnich
tvaril (fadky typu 436). Staniceni fezi a Sitka tohoto rozsiteni jsou shodné s hodnotami bo¢niho
omezeni vlevo (fadky typu 435). Vyskové rozdily jsou stejné pro vozovku i pro plan a pocitaji se
soucasné s kontrolou napojeni nivelety. Eventuelni ostrivky ve vyplnéném trojuhelniku program
netesi, celd oblast ziistane definovana jako rozsifena vozovka az k bo¢nimu omezeni.

Pokud existuje niveleta pfilehl€ trasy, jsou pii kontrole spocitany presné vysky v fezech na delici
¢are, z nich je odvozena optimalni vySka nivelety, ta je uloZena do souboru XNI a k ni je také
vztazen rozdil Dz (diference vysky) zvlaStniho tvaru.

Pokud niveleta pfilehlé trasy jesté neexistuje, je relativni diference Dz spocitdna ze vzdalenosti
od osy a spadu vozovky v poslednim fezu, kde jesté mohla byt spocitana, tj. v blizkosti stiedu
segmentu. Pfi takovém vypoctu mize byt jesté zaruCen plynuly piechod mezi useky segmentu na
ptechodu z rozsifovani do zuZovani.
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Pokud neexistuje ani niveleta ptilehlé trasy, potom se vynechava kontrola vysek a také
generovani zvlastnich tvarti. Vysledky jsou polotovarem, vypocet musi byt opakovan po navrzeni
nivelety.

Pti poslednim béhu programu RP42 by jiz mély byt vSechny nivelety spocitany, tak aby vznikaly
minimalni rozdily mezi navrzenou optimalni niveletou a skute¢nou niveletou v souboru SNI a
tudiz by vSechny diference vygenerované do souboru V43 mely pouzivat prvni metodu.

Pro kazdou kiizovatkovou vétev se pti béhu programu SI43 vytvoii soubor stanic¢eni (SSS) z dat
v souboru V43. Pfi¢né fezy budou umistény v kulatém stanic¢eni se zadanym krokem z dat V42, a
dale spolecné lomené fezy v hrani¢nich bodech A, B a C. Pouzije se pravidlo 2 pro vybér
stani¢eni do souboru SSS a do souboru SKR, tzn. v§echny zadané tabulkové body a vSechny
hlavni body sméru ze souboru SHB.

1.12 Modifikace vstupnich dat pokryti hlavnich tras

Pravidla pro modifikace vstupnich dat pokryti hlavnich tras (V43)

Tato pravidla se tykaji vSech souborti V43, které jsou modifikovany v misté, kde se k nim
pfipojuje néktera vétev, jsou to tedy ob€ hlavni trasy, vSechny vétve, které se samy nenapojuji na
zacatku a na konci (napf. okruzni vétev u okruzni kiiZzovatky) a také ty vétve s nizkym
pofadovym ¢islem, na které se napojuje dalsi vétev s vy$Sim potadovym cislem.

U napojeni typu 1 se do souboru V43 hlavni trasy zapiSe bo¢ni omezeni na spojnici bodi A - B a
mezi body C - H - D. U napojeni typu 2, 3 a 4 se zapiSe bo¢ni omezeni na spojnici bodi Al - B -
A2. U vSech typil se zapiSe rozsifeni vozovky o odboCovaci (pfipojovaci) pruh mezi body F1 az
Al a A2 az F2. U napojeni typu 3 se (pokud je zaddn odsun v protisméru pro odboc¢ovaci pruh
doleva) zapiSe rozsifeni vozovky v protisméru mezi body F3 az F4. Rozsifeni vozovky o
odbocovaci pruhy se zakdduje jako rozsiteni ¢asti 2 (vozovka) podle pravidel platnych pro SI43
(stejné jako rozsifeni v napojeni pfidatnych pruht), pokud dojde ke kolizi s dfive zadanym
roz§ifenim ¢asti 2 ve stejném staniceni (napf. ptidatny pruh nebo navazujici kiizovatka), poda o
tom program zpravu a pokusi se nalézt kompromisni feSeni. Data se pak musi zkontrolovat a
upravit ruéné pied béhem programu SI43. Podobné poda program zpravu v ptipadé¢ kolize
bo¢niho omezeni v datech V43.

Pokud se 1i$i poloha hrany vozovky zvétSené o odbocovaci (pfipojovaci) pruh na trase t€sné pred
napojenim od polohy hrany vozovky vétve vpravo, méfené od osy vétve zvétSené o distanci v
napojeni, o vice nez 1 m, povazuje to program za hrubou chybu smérového feseni a vyzva k
pfepracovani zadani (smérového feSeni nebo vstupni data V42). Podrovna bilance Sitek se tiskne
ptfed zacatkem feSeni kazdého napojeni. Pokud je rozdil mensi neZ 1 m, feSeni se dokon¢i
vyrovnanim $ifek v prvni prechodnici vétve, pokud tato existuje.

vvvvvv

(podle souboru V43 trasy), ptevezme se i pro odbocovaci (pfipojovaci) pruh Sifka krajnice vétve
a vyrovnani se provede zménou §itfky krajnice v oblasti vyfazovaciho tiseku Lv v odpojeni (nebo
zatazovaciho useku Lz v ptipojeni).

Do seznamu staniceni pficnych fezil (data na fadcich 001 a 002 v souboru V43) se v misté
teoretického odpojeni nebo piipojeni vétve vlozi zdvojeny profil (dva profily ve vzdalenosti 10
mm, jeden v misté teoretického ptipojeni, druhy posunuty o 10 mm od osy ktizovatky).
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Ucelem téchto modifikaci je sestrojeni souboru piiénych ezt (STR) z DTM, popt. interpolace
terénnich ezl v téchto profilech programem SI27 a SI28 ze zamétenych pii¢nych fezi.

V téchto profilech se pak pii konstrukci kubatur z pti¢nych fezl projevi skokové zmény kubatur.

Modifikace soubort V43 predpoklada moznost, ze se vypocty programem RP42 opakuji
nekolikrat po sob¢, nékdy 1 s mensimi zménami v zadani nékterych vétvi. Aby nebylo nutné pii
kazdé opravé opakovat vychozi generovani souborti V43 hlavnich tras, odstrani se z téchto
souborit bo¢ni omezeni, rozsifeni vozovky a pruhii a zdvojené staniceni z piedchoziho béhu v
oblasti kfizovatky a nahradi se novym zapisem obdobnych udaji

1.13 Dokonceni retézce vypoctu - terén z DTM

Pro navazny program RP51 (sestrojeni pficnych fezll) musi vyt k dispozici soubor terénnich
pti¢nych fezli (STR). Pokud je k dispozici digitalni model terénu oblasti kiiZzovatky, 1ze snadno
pro kazdou hlavni trasu i pro kazdou vétev zadat vytvotreni souboru STR, je pouze tieba pouzit
ptislusny soubor sméru SHB a soubor staniceni SSS.

Program RP42 nevytvoii soubor stanieni vétve SSS. Ten vznikne aZ po béhu programu RP43.
V okné programu RP43 se objevi tlacitko "vytvofit terénni fezy z DTM", jim se spusti fetézec
vypocti od programu DTM az po vygenerovani souboru STR.

Doporucené schéma dal§iho postupu po béhu RP42 tedy zni:

1. vypocet RP42 - pokryti kiizovatky

2 v piipad¢ nutnosti korekce nivelety vypocet VIANIV a opakovani RP42
3. vypocet RP43 tras a vétvi -> vznikne soubor SSS a SKR
4

vypocet terénnich ptic¢nych fezti z DTM (tladitko "vytvofit terénni fezy z DTM™) -
vznikne soubor STR

5. davka DOKONCIT: vypocet RP51, RP53, RP71

Stejné tak pro hlavni trasy je tieba provést nejdiive vypocet programem SI43 s modifikovanymi
daty V43 a teprve potom vytvofit z DTM soubor pficnych fezil terénem s pouZitim posledni verze
souboru SSS. Je tieba ovéfit si kody pro praci s terénem v datech V43, aby byly nastaveny
spravné funkce pro zapis seznamu staniceni do souboru SSS. Mé&I by byt nastaven Kod6 =2 v
programu RP43.

1.14 Dokonceni retézce vypoctu - pricné rezy a kubatury

Program RP42 vygeneruje pro kazdou vétev kiizovatky zarodky souborti vstupnich dat
navazujicich programt RP51 (sestaveni ptfi¢nych fezll), RP53 (vykresleni pticnych fezi) a RP71
(vypocty kubatur). V téchto zarodcich je pouZito nejcastéji pouzivané standardni feSeni. Podle
mistnich poméri je jest€ mozno pred spusténim téchto programu vstupni data upravit podle
pozadavkul zadavatele. V ptipad¢, ze zadavatel v mezidobi provedl n¢které zmény v datech pro
tyto programy, zistanou i po opakovaném béhu programu RP42 zachovany. Program RP42
generuje nova standardni data pro navazujici programy pouze tehdy, kdyZ tyto soubory neexistuji.
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1.15 Funkce "Dokonéit kfizovatku"

- -
< Dokangit kiiZovatku - S
Vyber kfizovatku : BREILE -
Vybertrasy kfizovatky
71 D8 Whér typu vypoétu a postup zpracovani::
V| LTRIDA Zpracovavana vétev @ 0 dokongeni
7| VETEVA
V| VETEVB
V| VETEVAI
7| VETEVAZ
V| VETEVBB1 :
| VETEVEBZ | Spocti poknyti vétve ﬁ
] Viytvor pF. fezy terénem nad DTM e |
| Spocti pficné fezy koridoru ‘x
V| Vykresli pf. Fezy koridon ,ﬁ_
Spust’ dévku ||a Protakcol | ||a L v pracovn im adresafi | | Konec u| Stomao EH

Po skonceni vypoctu programu RP42 a po kontrole vysledkl se nabizi moznost vyvolat
automaticky, postupné pro vSechny trasy a vétve, fetézec vypocti:

- spustit program RP43 - vytvoti se pokryti (SKR) a soubor stani¢eni SSS

- podle souboru SSS se spusti vytvofeni souboru terénnich fezi (STR) z DTM
- spusti se program RP51 - sestaveni pfi¢nych fezli (soubor SPR)

- spusti se program RP53 - vytvofeni obrazil pti¢nych fezi (053)

V zadavacim okné¢ se nejdiive zvoli tloha (soubor V42 - kliknutim na vybér kiizovatky a potom
lze zatrZzenim vybrat vSechny pozadované trasy a funkce. Seznam tras pro vybér odpovida
vstupnim datim podle souboru V42. Pro vytvofeni pficnych fezii z DTM musi existovat jediny
soubor typu DT4 pro celou kiiZovatku.

Retézec vypoét se spusti kliknutim na "Spust’ davku". Po signalizaci, Ze vypodty skonéily, se
kliknutim na ikonu s lupou vyvola prohliZzeni protokolu o vypoctech. V ptipadé signalizované
chyby pii nékterém z vypocti se musi zjistit pfi¢ina a vypocet se musi opakovat v té ¢asti, kde se
zjistila chyba.

1.16 Prevod krizovatky do DTM povrchu a DTM plané

Logicky poslednim krokem k ziskani vykresové dokumentace je vytvoreni digitdlniho modelu
povrchu kiizovatky, nebo povrchu plané (hrubého télesa).

Tato funkce je cela soucasti prace s digitdlnim modelem a podrobnéji je popsana v manudlech pro
DTM. Po spusténi programu DTM z hlavni listy Roadpacu a volbé Soubor - Import SPR se
zobrazi okno pro vybér zdrojovych soubori SPR k vytvofeni modelu.

Soubory SPR z oblasti kiizovatky na sebe navazuji délicimi ¢arami mezi jednotlivymi vétvemi a
hlavnimi trasami. Ve sméru os jsou modely jednotlivych vétvi oddéleny dvojicemi ezl ve
vzdalenosti 10 mm, v kolmém sméru navazuji modely bez mezer.
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Vybérem mysi s podrZzenim <ctrl> 1ze sou€asné vybrat vSechny soubory SPR, které patii k jedné
kiizovatce, po odsouhlaseni se vytvoii spolecny model vSech Casti kiizovatky. Navaznost vysek
se zkontroluje vytvofenim vrstevnic, doporucena distance pro povrch kiizovatky je 0.05 nebo
0.100 m. Nekolik ukadzek modeli kiizovatek je v zaveére¢né kapitole dokumentace.

~| «®mcFE-

123 mail-3-11-2005
123 mail-22-1-2005
Posledni 122 pojisteni-21-1-2006
dokumenty B2 poi acek

2

Flacha

Q Mazev soubor: I"HSS.SPH" "Mbsla SPR" "MaxIB SPR" "MA;I Oteviit I
Library - INFOR Mista v siti Soubory typu: I“_spr ;l Starmo | PILIR dema

[ Otevfitien pro éteni

Kter) povich importowat?

* Povrch komunkace [model le3 na vozoveel

" Hrubé téleso [model le3 na pléni)

Od stanicen: l—
Do staniceni: I 0K | Stomo |

220 (462008 ver 6413 UM [caps [ins p




Pokryti kiizovatkové vétve

RP42

2. Vstupni data programu RP42

Vstupni data se pro kazdou tlohu zadévaji na formulafich se zalozkami formou vypliiovani

tabulek.

Organizaén¢ se data déli na data platna pro celou tilohu, data platné pro jednotlivé vétve a data
platnd pro koncové oblasti (odpojeni a pfipojeni) vétvi. Pofadim, ve kterém se vyplni data pro
vétve, je zaroven urcen i postup vypocti. Dalsi vétev se mize pripojovat k nékteré hlavni trase,

nebo k jiz diive zadané a spocitané vétvi.

Datum: 1252014 [] Prepinad soufadnic  Nazev kfifovatky: EBREILE
j i data: |BREJLE - Vyber 1. D8 - 2h. | TRIDA -
Vyber/zadej vstupni data: hi trasu- 4% Otrasach . - _
Popis kitZovatky:  JEDNO PRIPOJENI S ODBOCENIM VLEVO DRUHE NE Kontroly trasy-  niveleta_OK ~ VelupV43_OK - niveleta OK  VatupV43_OK
[ Kresh popis Navrh_rychlost - 20 Néawrhova rychl - 120
@ lg]= Barva popisu ] l;];Bar\ra pozadi | Vyber wétev - VETEVA - 1 l g’;‘ Zrus vitev l l & Ovatvi ]

Krok stanideni viech vétwi dlohy:  5.00

Zékdadni (daje a kontrola geometrie. |Typ vétve I Siflove uspofadani | Odpajeni | Ffipojeni |

Popis wétve:

Vetev A

Kontrola odpojeni ]

ybertrasu :

Staniceni flom)

@ Ve smén stanideni

[ Wnech z tlohy celou vétev

I_TRIDA -
0284187

Odsun {m):
Zrui odpojeni

@ Proti smém staniceni

Smér odpojeni

[[] Meuvaivuj rozéifeni vétve die CSN

[ Meuvaivuj klopeni vétve die &SN

Navrhova nychlost wétve: 30

[ Kontrola pfipojeni ]

Wyber trasu : D8 -

Staniceni (m): 52518186

Odsun {m) :
ZruE piipojeni

) Proti sménu staniceni

Smér pfipojeni

@ Ve smén stanideni

l &% O kontrole geometri l

l UloZ vétev =+ Prejdi na nasledujici vétev. m] l @

O vikresu D42 ]

@ [ 4= Prejdi na predchozi vétev ]
2.1  Struktura vstupnich dat

Pouzité schématické oznaceni: [ ) okénko formulate nebo tabulky (text, ¢islo nebo combobox)

® O prepinac (volba jedné z vice moznosti)
A. Data platna pro celou tlohu - zdklad formulate:
Popis projektu
Popis kiizovatky

Navrhova rychlost trasy 1 (km/hod)
Navrhova rychlost trasy 2 (km/hod)

00000000

Nézev souboru V42 , 042 a L42 (nazev kiizovatky)

hustota déleni pticnych ezl ve vétvich (m)

Nazev hlavni trasy 1 (zdklad soubortit SHB, SNI, V43,V51,V53, V71)
Nazev hlavni trasy 2 (zéklad soubora SHB, SNI, V43, V51,V53, V71)
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Identifikacni data platna pro kiizovatkovou vétev - zaklad formulare a prvni zalozka:

©)

Nazev kiizovatkové vétve (zéklad soubortt SHB, SNI, V43, V51, V53, V71, XNI)
Popis kiizovatkové vétve (text, 40 znakl)
Navrhova rychlost kiizovatkové vétve (km/h)

Nazev trasy nebo vétve v odpojeni na zacatku vétve, Vynecha se, kdyz vétev na
zacCatku neni napojena.

Ptiblizné stani¢eni bodu A na této trase
Smér odpojeni na zacatku - ve sméru stanic¢eni, nebo proti sméru

Nazev trasy nebo vétve v piipojeni na konci vétve, Vynecha se, kdyZ vétev na
konci neni napojena.

PiibliZzné stani¢eni bodu A na této trase

Smér odpojeni na konci - ve sméru stani¢eni, nebo proti sméru

Zakladni Sitky a Gdaje o stfedni ¢asti (druha zalozka)

o O

Ma vétev jednosmérnou stfedni ¢ast?

Ma vétev obousmérnou stiedni ¢ast?

Jde o vétev bez stfedni Casti ?

Staniceni zac4atku stiedni ¢asti (pouze u vétve se stiedni ¢asti)
Staniceni konce stfedni Casti (pouze u vétve se sttedni casti)

Zakladni Sitka vozovky vlevo v protisméru ve stiedni ¢asti, pokud existuje (véetné
vodiciho prouzku)

Sitka zpevnéné krajnice (dtto bez vodiciho prouzku) vlevo

Zakladni sitka vozovky vpravo (v€etné vodiciho prouzku). Méla by navazovat na
Sitku odbocovaciho a ptipojovaciho pruhu, existuji-li.

Sitka zpevnéné krajnice (dtto bez vodiciho prouzku) vpravo

Zékladni $itka nezpevnéné krajnice (plati vpravo i vlevo)

Data platna pro oblast odpojeni na zacatku vétve (tfeti zalozka)

o O

Typ odpojeni (0, 1, 2, 3, 4)

Délka vytazovaciho tiseku Lv (mezi body F - E)
Délka zpomalovaciho useku Ld

Délka cekaciho tseku Lc ( Ld + Lc mezi body E - A)

Sitka odbo¢ovaciho pruhu, pokud se lii od zékladni $itky vozovky kfizovatkové
vétve vpravo
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Sitka pro objeti odstaveného vozidla, vlevo od osy. Uplatni se v odpojeni typu 1b
a lc . Zahrnuje jiz vodici prouzek i zpevnénou krajnici.

Odlisna sitka zpevnéné krajnice na hlavni trase (nebo vétvi) mezi odpojenim
vetve a nasledujicim pfipojenim jiné vétve. Uplatni se u odpojeni typu 1.

Délka této odlisné Sitky. U typu 1 se méti od bodu B.

Ptiznak potlaceni rozsifeni v prvnim oblouku vétve

Ptedepsany maximalni pti¢ny sklon v prvnim oblouku vétve (nebo 0.)
Odsuny pruhu pro odboceni doleva na odpojeni typu 3:

Stanic¢eni bodu F3

Stanic¢eni bodu E3

Odsun v protisméru hlavni trasy (zména vzdalenosti bodu E3 od osy)

Odsun v hlavnim sméru hlavni trasy (zména vzdalenosti bodi A1 a Elod osy)

Data platnd pro oblast pfipojeni na konci vétve (Ctvrta zalozka)

o O

Typ ptipojeni (0, 1, 2, 3, 4)

Délka zatazovaciho useku Lz (mezi body E - F)

Délka manévrovaciho useku Lm

Délka zrychlovaciho useku La ( La + Lm mezi body A - E)

Siika ptipojovaciho pruhu, pokud se lisi od zakladni §itky vozovky kiizovatkové
vétve vpravo

Siika pro objeti odstaveného vozidla, vlevo od osy. Uplatni se v piipojeni typu 1b
a lc . Zahrnuje jiz vodici prouzek i zpevnénou krajnici.

Odlisna Sitka zpevnéné krajnice na hlavni trase (nebo vétvi) mezi odpojenim
predchozi vétve a pripojenim této vétve. Uplatni se u pfipojeni typu 1.

Délka této odlisné Sitky. U typu 1 se méti od bodu B zpét.

Ptiznak potlaeni rozsifeni v poslednim oblouku vétve

Predepsany maximalni pfi¢ny sklon v poslednim oblouku vétve (nebo 0.)
Odsuny pruhu pro odboc¢eni doleva na ptipojeni typu 3:

Stanic¢eni bodu F4

Stanic¢eni bodu E4

Odsun v protisméru hlavni trasy (zména vzdalenost bodu E4 od osy)

Odsun v hlavnim sméru hlavni trasy (zména vzdalenosti bodii A2 a E2 od osy)

Poznamky k zadavanym tddajim:
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Pro nazvy tras a vétvi plati pravidlo platné pro cely RoadPac, Z¢ je povoleno max. 0smiznakové
jméno podle konvence MS-DOS. Ve formulaii RP42 se tyto nazvy vybiraji v combo-boxu ze
seznamu soubortt SHB v adresafi.

Krok stani¢eni na vétvich se uplatni pfi sestaveni seznamu stani¢eni na vSech vétvich. Pro
presny vypocet kubatur i pro vytyceni je tfeba pouzit hustsi déleni nez je obvyklé na béznych
trasach, obvykle 2 az 10 m.

Zacatek a konec stiredni ¢asti. U kratkych vétvi (vlozenych obloukt bez stfedni Casti s vyplni)
se nezadava, odpojeni navazuje piimo na piipojeni podle toho, ktera ze sousednich tras je blizsi.
U dlouhych vétvi s obousmérnou stiedni ¢asti je zaCatek (konec) stfedni asti urcen stani¢enim,
ve kterém se obousmérna stiedni cast d€li na 2 jednosmérné. Staci zadat priblizné staniCeni,
program si presnou hodnotu dopocitd. U dlouhych vétvi s jednosmérnou stiedni ¢asti (s
odpojenim nebo ptipojenim typu 1a) zacina a konci stiedni ¢ast tam, kde se zemni téleso vétve
osamostatituje od pfipojené trasy (staci zadat pfiblizné stanic¢eni). U dlouhé vétve bez stiedni
¢asti se nezadava.

Sifky vozovek a vodici prouzky. Podle ¢1. 9.5 CSN 736101 se vodici prouzky o b&zné &iice 0.25
m funkéné povazuji za soucdst zpevneéné krajnice, sttedniho déliciho péasu, nebo dopravniho
ostrivku. Protoze vSak vySkove navazuji vzdy na ptilehlou vozovku, zadavaji se v datech pro
programy SI41 a SI143 jako soucast vozovky, nikoliv jako soucast zpevnéné krajnice. Toto
pravidlo zlstava zachovano i v datech pro program RP42, viz definice zadavanych hodnot vyse.
Proto se napt. zadava prostor pro objeti odstavené¢ho vozidla v¢etné vodiciho prouzku, tedy
miniméalni hodnotou 0.25 m v pfipad¢, Ze tento prostor nenavrhujeme.

Sitka odbo¢ovaciho pruhu a $ika p¥ipojovaciho pruhu se uplatni na pfipojené trase jako
rozsifeni vozovky. Protoze vodici prouzek na pfipojené trase je jiz soucasti vozovky a sleduje
pfipojovaci pruh, zadava se Sitka pruhu jako rozdil Sifek, bez vodiciho prouzku. Pruh musi
pfimo navazovat na §ifku vozovky vpravo na vétvi, proto by jeho ¢iselnd hodnota méla byt o0 0.25
m mensi neZ $itka vozovky vpravo na vétvi.

Casti odbo¢ovaciho pruhu (Lv, Ld, Lc) a &asti p¥ipojovaciho pruhu (Lz, Lm, La):
Délky se zadaji v souladu s normou CSN 736102 podle odst. 6.3 a 6.4.

Siika pro objeti stojiciho vozidla se uplatni pouze v krajnich ¢astech dlouhych obousmérnych
vétvi, pfipojenych k trase odpojenim a napojenim typu 1 bez vyplné&, a v navazujicich
jednosmérnych vétvich bez stiedni ¢asti. Nahradi tu Sitku vozovky a Sitku zpevnéné krajnice
vlevo, ta plati pouze ve stiedni ¢asti. Zadava se vcetné vodiciho prouzku, tzn. min 0.25 m,
nechceme-li tento pruh viibec pouzit.

Odlis$na $ika krajnice na hlavni trase a jeji maximalni délka se uplatni pouze u dvou blizko
sebe umisténych napojeni typu 1b (mezi odpojenim a pfipojenim). Umozni tak zménit (zvétsit)
manipulacni prostor mezi navazujicim odpojenim a ptipojenim. Méla by se navrhovat shodnou
Sitkou i délkou jak u odpojeni, tak u nasledujiciho pfipojeni.

Staniceni a odsuny bodu E3, F3, E4 a F4 se uplatni pouze u napojeni typu 3 na trasu s
ned¢lenou vozovkou, kde se ziizuje mistni stiedni pruh pro odboceni doleva. U jednostranného
napojeni ze obvykle zadava polovina stfedniho pruhu na bliz$i strané (E1, E2) a polovina na
opacné stran¢ (E3, E4), stani¢eni zac¢atku a konce rozsiteni plati pro obé strany. U oboustranného
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piipojené v kiizovatce tvaru X se zaddva vzdy jen blizsi strana, vzdalengjsi strana bode soucasti
zadani vétvi na opacné strané. V takovém piipad¢ je mozné zadat rozsifeni i s posunem zacatku a
konce, coz ale neni nejvhodnéjsi. Zadané hodnoty se uplatni pii modifikaci souboru V43 hlavni
trasy jako rozsifeni stiedniho pruhu vozovky s nedélenou vozovkou. V zadani je tfeba dbat na to,
aby u sousednich vétvi bylo zadéano stejné odpovidajici rozsiieni stiedniho pruhu.

2.2  Dialogovy program - postupy pri zadavani dat

Toto je struény privodce formulafem programu pro zadavani dat (program S143C). Je nutno
zadat (nebo mlcky odsouhlasit) vSechny udaje, uvedené v ptedchazejicim prehledu, pokud jsou
platné pro zadané typy odpojeni a pfipojeni. Zadavaci program mé ovSem fadu dalSich funkci,
které mohou zaddvani usnadnit, kdyz se spravné pouziji. Upozornime na né postupne.

Pfi prvnim zadavani musi byt k dispozici v§echny povinné soubory. Jsou to: soubory SHB
vSech hlavnich tras a v§ech vétvi a soubory V43 hlavnich tras. Bez nich nelze zadavaci program
spustit. Dale by mély byt k dispozici alespon soubory nivelet SNI od hlavnich tras, bez nich bude
vynechana cela dilezita ¢ast programu - funkce kontroly nivelety a vytvotreni soubortit XNI pro
navrh nivelety vétvi.

V rezimu prvniho zadani (kdyz jesté soubor V42 neni ulozen) naskoci pfi spusténi programu fada
predem nastavenych hodnot (defaultl). Ty plati pro nejbéznéjsi ptipady, je vSak tfeba ovérit jejich
platnost a nevhodné udaje opravit. U nepouzitych udaji (pro nékteré typy napojeni) tyto defaulty
neuskodi. V rezimu opravy se piectou vSechny diive zadané¢ hodnoty ze souboru V42 a pokracuje
se v opravach téchto dat.

Vyvolani formulife a prvni zdlozka:

Formulaf a prvni zalozka

Pti spusténi dialogu se vzdy zobrazi nejdiive prazdny formulaf. Chceme-li pracovat v rezimu
opravy, musime vpravo nahofe v combo-boxu vybrat nazev vstupniho souboru (ptiklad:
MAXIURO/ BREJLE apod.). U programu RP42 se nepouzije automaticky nazev aktivni trasy
nastaveny v systému RoadPac (soubor CONFIG.RDP). Chceme-li pracovat na novém zadani,
doporucuje se ihned v tomto combo-boxu vyplnit jméno souboru, které se jiz piisté zobrazi.

Nazev projektu a nazev krizovatky - vyplni se texty.
Krok staniceni v§ech vétvi - zada se (potvrdi) hodnota v m.

Vstupni trasa 1 (zelend) a vstupni trasa 2 (modra). Vyberou se v comboboxu ze seznamu vSech
tras. Po jejich vybéru se zobrazi trasy v grafickém okné€. Soucasné se indikuji dal$i informaéni
udaje: zda jiz existuji soubory nivelet SNI a soubory pokryti V43 (okénka OK nebo X)

Navrhové rychlosti se zadaji nebo potvrdi.
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Ovladani grafického okna

v (@)@ (@)(a]

Kresli popis

|E]= Barva popisu | fl

.

=
-

E | q@i’ O wystupech | |T|

V okné se mohou zobrazit vSechny trasy (soubor SHB) v adresafi.

Vzdy se zobrazuji hlavni trasy (zelena a modré), dale aktivni (zpracovavand) vétev (Cervena),
vétve pripojené k aktivni (pokud to nejsou hlavni trasy - zlut€) a vSechny ostatni trasy se zobrazi
(bile) pouze na tlacitko "Vykreslovat vSechny - ano".

Tlacitkem "Kresli popis" se aktivuje popis stani¢eni hlavnich bodi tras.
Okno: Pét standardnich tlacitek slouzi k posunu kresby, zoomu a k nastaveni a zruSeni vytezu.

Soutadnice v okné: pfi pohybu mysi se stlacenym pravym tlacitkem se v oznacenych okénkach
zobrazuji aktudlni soutfadnice kurzoru.

Ovladani vybéru vétvi
Ze struktury souboru V42 vyplyva, ze vstupni udaje obsahuji data o minimalné jedné a
maximalné 16 vétvich. Ty jsou uspotadany v potadi 1 az 16, toto potadi urcuje postup vypoctu. K
ovladani vybéru vétvi slouzi tlacitka:

Prejdi na predchozi vétev, UloZ vétev + prejdi na nasledujici vétev, Zrus vétev

Pro vybér aktivni vétve se neda pouzit combo-box Vyber vétev!
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Tlacitkem " UloZ vétev + prejdi na nasledujici vétev " se nastavi nasledujici vétev v poradi,
nebo je lze pouzit na konci souboru k pridani dalsi vétve do seznamu. Zaroven se ulozi zadana
data ptipadné zmény.

Tlacitkem "Zrus$ vétev' se ze seznamu dat vylouci nastavena aktivni vétev.

Nastavi-li se nova vétev, bude oznacena jako "nezadand". V combo-boxu se nejdiive musi vybrat
jeji ndzev ze seznamu jesté nezadanych vétvi. Pozor: program zatim nekontroluje, zda néktera

vétev neni zadana 2x. Nic strasného by se nestalo - vétev by se 2x zpracovala, druhé vysledky by
piepsaly prvni.

Ke kazdé vétvi je jesté piipojena kontrola existence souboru SNI - existuje-li, provede se kontrola
vysek v napojeni, neexistuje-li, provede se pouze navrh vysek do souboru XNI. Potadové Cislo
vétve se zobrazuje v nendpadném okénku nahote uprostied.

2.2.1 Prvni zalozka - zakladni udaje

Zakladni idaje a kontrola geometrie. | Typ vétve I Sifkcové uspofadani | Odpojeni | PRipojeni
Popis vétve:
Mavrhova rychlost vétve: 30
Kontrola odpojeni ] [ Kontrola pripojeni ]
“yber trasu : - “yber trasu : -
Staniceni fkm) : Stani¢eni {am):
Cdsun {m): Cdsun {m) :
Zrui pripojeni
Smér odpaojeni Smér pfipojeni
7 Ve smém stanideni ) Proti smén staniteni i Ve smér stanieni ) Proti smén staniteni
[C] Wynech z dlohy celou vétev [T NeuvaZuj rozdifeni vatve die CSN
[[] Meuvazuj klopeni vétve die CSN rf{ﬁ 0 kontrole geometrie

Popis vétve - vyplni se informacni libovolny text

Odpojeni na za¢atku od trasy - vybere se trasa z combo-boxu. Soucasné s vybérem se zobrazi
dalsi udaje: staniéeni na pfipojované trase a odsun v odpojeni (vzdalenost pocatku vétve od
trasy). Automaticky se také nastavi smér odpojeni, ale pozor: udaj zkontrolujte!

Pripojeni na konci k trase - cela procedura se opakuje s koncem vétve.
Zrus odpojeni - udaje o odpojeni se vynuluji.
Zrus pripojeni - udaje o pfipojeni se vynuluji.

Zablokuj generovani pokryti vétve - po zatrZeni se vynecha generovani souboru V43 ptislusné
vétve. ZatrZeni se pouZzije tehdy, je-li jiZ navrh vétve neménny, a ptedevsim tehdy, kdy byl v
souboru V43 proveden umyslny zasah, ktery by se jinak ztratil.

Vyznam ostatnich zatrzitek vyplyva z uvedeného popisu.

Ptiruc¢ka uzivatele 33



RP42 Pokryti kfizovatkové vétve

2.2.2 Druha zaloZka — typ vétve

| Zakladni uidaje a kontrola geometrie. | Typ vétve |5iﬁm'~ré uspoFadan i I Odpajeni I F‘ﬁpnjeni|
' (@' Tato zalozka sloui jen k urSeni stfedni Sasti,
_ podle typu vétve
Y T Viyber typ vtve |viz obrazek)

@ Cbousméma se stfedni Sasti

71 Dlouha jednosm&ma se stfedni Sasti
7 Jednosméma bez stiedni Sasti (bez rozjezd. trojihelnilu)
71 Krdtkd jednosmér. bez st . dryplnény rozjez. trojlihelnik)

UrEeni stfedni asti pomoci pfipojenych wétvi

“yber plipojenou vétey: 0d km:
- | EEE-

Do km:
- (=

I @ Otypu vétve

Pojednava o stanoveni zakladniho typu vétve

r wr

Zadani stiedni ¢asti se provadi pouze u dlouhych obousmérnych vétvi, které se na koncich
rozdvojuji v napojeni typu 1c, 2, 3 nebo 4. a u dlouhych jednosmérnych vétvi, které jsou napojeny
typem la. V prvém piipad¢ lze pouzit automaticky mechanizmus vypoctu zacatku (konce) tak, ze
se v comboboxu vybere dalsi pfipojovana vétev a program automaticky vypocte a zobrazi misto,
kde se tato vétev napojuje a v jaké vzdalenosti. Ve druhém ptipadé je tfeba odhadnout stanicent,
kde konci (zacind) oblast vzajemného ovliviiovani zemnich praci na trase a na vétvi.

Automaticky vypocet by tu neuspél.

2.2.3 Treti zaloZka — Sirkové usporadani

| Zakladni (daje a kontrola geometrie. I Typ vétve | Sifové uspofadani |Odpcjen|' I F'ﬁpnjeni|

Zobraz giflgy vievo. | | Zobraz Sifky vpravo. |
Sifky zpevnéni vlevo (m): Sifky zpewnéni vprave {m):
Leva vozovka: Pravad vozovka :
Leva zpevnénd krajnice: Prava zpevnéna krajnice
@ & ifa nezpevnéna krajnice
e i SR e ey [ O iMovin upcrinivie
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Zékladni $itka vozovky vpravo a §iika krajnice vpravo se uplatni vzdy a viude. Sitka vozovky se
zadava vcetné vodiciho prouzku, obvykle tedy 3.75 m. Rozsiteni v oblouku podle velikosti
poloméru spocita program automaticky, pokud neni potlaceno, zde se nezadava.

Zakladni Sitka vozovky vlevo a Sifka krajnice vlevo plati vzdy pro stiedni ¢ast. Neuplatni se u
vetvi bez stiedni casti. U jednosmérné vétve napojené typem la plati 1 v odpojeni a v piipojeni.
Vlevo se casto uplatiiuje Sitka pro objeti stojiciho vozidla.

2.2.4 Ctvrtd zélozka - Odpojeni

| Zakladni idaje a kortrola geometrie. I Typ vétve | Sifcové uspofadani | Odpojeni | F'ﬁpajeni|
| @ 2 odpojeni typu lab || @ O odpojeni typu 2 | | @ 2 odpojeni typu 3 | | @ Q odpojeni typu 4
| @ 0 odpojeni typu 1cd | Typ odpojeni: 3 ~ od vélve: Dg
Bez rozZireni v odpojovacim oblouku 0Odii&na poloha délici &ary (+/-m): 0.00
Dodr? pFicny sklon (0=CSN) % 0.00 OdiiEna 3ifica krajnice na hl. trase gn): ~ 0.00
Délka vyfazovaciho dseku Lv:  60.00 Maximalni délka této krajnice {m): 0.00
Délka manévrovaciho tseku Lmim);  40.00 Pro typ odpojeni 3: Staniceni F3 () ; 0.370000
Délka zpomalovaciho Oseku Lzim): 40.00 Pro typ odpojeni 3: Staniceni E3 fdom): 0.340000
Sifka odbodovaciho pruhu (m): 3.50 Pra typ 3: Odsun v protismén {m) : 3.50
Eifka pro objeti stoj. vozidla {m): 200 Pro typ 3: Odsun v hl. smémn {m): 0.00
| @ Q) parametrech odpojeni

Typ odpojeni (0, 1a, 1b, 1c, 1d, 2, 3 nebo 4) se nastavi vybérem z combo-boxu.

Bez rozsifeni v odpojovacim oblouku, zatrhne se, chceme-li, aby program neprovedl rozsifeni v
prvnim oblouku (v pfipadé segmentu plati pro cely segment)

%

Dodrz pri¢ny sklon (0 = CSN), vyplni se, chceme-li zadat maximalni povoleny piicny sklon v
oblouku. V ptfipad¢ segmentu plati pro cely segment

VSechny ostatni udaje se zadaji nebo potvrdi. Nezadava-li se odpojeni (typ = 0), nic se
nevypliuje.

Sitka odbogovaciho pruhu se zadavé bez vodiciho prouzku, jako hodnota rozsifeni, tedy obvykle

v

3.50 m. Neni-li odbo¢ovaci pruh, zadavaji se délky a Sitky nulové.

Siika pro objeti stojiciho vozidla se zadava vzdy.

Ptiruc¢ka uzivatele 35



RP42 Pokryti kfizovatkové vétve

2.2.5 Pata zalozka - Pripojeni

| Zakladni idaje a kortrola geometrie. | Typ witve | Sifcoveé uspofadani | Odpojeni | Pripojeni

| @ (0 pfipojeni typu 1ab | | @ 0 pipojeni typu 2 || @ 0 phipojeni typu 3 | | @ O pfipojeni typu 4 |
| @O piipojeni typu 1 cd | Typ pfipojeni: 1 - k vétwi- D3
Bez rozdifeni v plipojovacim obloulku OdliZna poloha délici &y (=/m}; 0.00
Dodrz pricny sklon (0=CSN) %:  0.00 Odligna Eifka krajnice na hl. trase {m): 0.00
Délka zafazovaciho tssku Lz: 2000 Maximalni délka této krajnice (m): 0.00
Délka manévravaciho Useku Lmim): 50.00 Pro typ pRipojeni 3: Stanideni F4 dom) : 0.000000
Délka zrychlovactho Useku Laim): 20.00 Pro typ pripojeni 3: Staniceni E4 (km): 0.000000
Sifka zafazovaciho pruhu {m): 350 Pro typ 3: Odsun v protisména {m) : 0.00
Sifa pro objeti stoj. vozidla {m):  2.00 Pro typ 3: Cdsun v hl. sménu {m): 0.00
| @ () parametrech pripojeni

Typ pFipojeni (0, 1, 2, 3 nebo 4) se nastavi vybérem z combo-boxu.

Bez rozsifeni v pripojovacim oblouku, zatrhne se, chceme-li, aby program neprovedl rozsifeni
v prvnim oblouku (v pfipad¢ segmentu plati pro cely segment)

Dodrz pri¢ny sklon (0 = CSN), vyplni se, chceme-li zadat maximéalni povoleny piicny sklon v
oblouku. V ptipadé¢ segmentu plati pro cely segment

VSechny ostatni idaje se zadaji nebo potvrdi. Nezadava-li se odpojeni (typ = 0), nic se
nevypliuje.

Sitka odboovaciho pruhu se zadava bez vodiciho prouzku, jako hodnota rozsiteni, tedy obvykle
3.50 m. Neni-li odbocovaci pruh, zadavaji se délky a Sitky nulové.

Sifka pro objeti stojiciho vozidla se zadava vzdy.

2.3  Prehled predem nastavenych hodnot

Navrzené defaulty odpovidaji nej¢astéji pouzivanym hodnotam pro silnice 1. tfidy, s nadvrhovou
rychlosti 80 km/h, a pro odbocovaci oblouky s navrhovou rychlosti 40 km/hod. Pro jiné
parametry bude zatim tfeba ménit navrZzené hodnoty.

Veli¢ina navrzeny default poznamka
Névrhova rychlost hlavnich tras 80 m
Krok staniceni 10.00 m
Vykreslovat vSechny trasy (graf) ne
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Popis staniceni (graf) ne

Navrhova rychlost vétve 40 km/hod

Zékladni Sitka vozovky vpravo 3.75m (v€. vod. prouzku!)

Sitka krajnice vpravo 1.50 m

Zakladni Sitka vozovky vlevo (stf. ¢ast) [3.75m (v€. vod. prouzku!)

Sitka krajnice vlevo 1.50 m

Nezpevnéna krajnice 0.50m

Typ odpojeni 0

D¢élka vytazovaciho useku Lv 80.00 m

Délka zpomalovaciho tiseku Ld 50.00 m

D¢élka cekaciho useku Lc 20.00 m

Sitka odbog. pruhu 3.50m (bez vod. prouzku)

Sitka pro objeti stojictho vozidla 2.00 m od osy zahrnuje vodici prouzek a
zpevnénou krajnici

Odlisna Sitka krajnice na hl. trase 0.00

Jeji max. délka 0.00

Typ pfipojeni 0

D¢élka zatazovaciho useku Lz 50.00 m

Délka manévrovaciho useku Lm 150.00 m

Délka zrychlovaciho tseku La 75.00 m

Sitka ptipojovaciho. pruhu 3.50m (bez vod. prouzku)

Siika pro objeti stojiciho vozidla 2.00 m od osy zahrnuje vodici prouzek a
zpevnénou krajnici

Odlisna Sitka krajnice na hl. trase 0.00

Jeji max. délka 0.00

Potlacit rozsiteni v prvnim (poslednim) | ne

oblouku

Maximalni pti¢ny sklon v prvnim 0.0 odvodi se z rychlosti a z

(poslednim) oblouku

poloméru

Pfiruc¢ka uzivatele
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3. Vysledky programu

Vysledkem béhu programu je jednak protokol o béhu programu RP42, grafické schéma
ktizovatky v souboru akce.042 a dale fada soubor pro dalsi feSeni kazdé vétve az po vypocty
kubatur. V ptipad¢ signalizovanych chyb v zadani nebo ve vstupnich souborech se v protokolu
zobrazi pouze seznam chyb a zavad, v tom pfipad¢é se musi vadna data nebo vady v souborech
opravit pied opakovanym béhem programu. Modifikace soubort, které se vztahuji k obéma
hlavnim trasam, se provedou pouze tehdy, kdyz kontroly nezjisti zadnou chybu zavaznosti 3
(zavazna chyba, ***). Chyby zévaznosti 2 (**) program opravi standardnim zptisobem a vypocet
se dokonci.

3.1 Protokol - soubor L42

Protokol o vypoctu (soubor L42) obsahuje v prvni ¢asti komentovany opis zadanych vstupnich
udajti, informace o pouzitych souborech (popis tras) a dale v cyklu popis priabéhu zpracovani
vSech vétvi kiizovatky.

Vypocet kazdé vétve zacina rekapitulaci zadanych Sifek v napojeni: je spocitana Sitka vozovky na
trase pied napojenim a Sitka na vétvi tésné za bodem napojeni. Ma-li vétev navazovat na trasu,
musi byt tyto Sifky shodné. Je-li rozdil v odpojeni nebo v pfipojeni vétsi nez 1.00m, program
ukon¢i vypocet vétve, pokracuje dalsi vétvi. Data je nutno opravit - bud’ zménit zadané Sitky,
nebo zménit smérové vedeni tras (upravit odsazeni v napojeni). Je-li rozdil do 0.25 m, program
hlasi malou chybu, je-li pies 0.25m, hlasi velkou chybu, v obou ptipadech vyrovna rozdil Sifek v
oblasti, kde se normalné navrhuje nabéh smerového rozsiteni (v prvni nebo v posledni
piechodnici).

Podle typu napojeni nasleduje pak vypocet délici ¢ary: u typu 1 vypocet boda C,H a D (v
soufadnicich vétve, tj. stanieni a odsun) a tabulka bo¢nich omezeni na trase a na vétvi v oblasti
mezi body A az D. V ptipadé typl napojeni 2, 3 a 4 se fesi a komentuje cely segment (kratka
vétev) spolecné: prvni ¢ast (odpojeni) i druha ¢ast (pfipojeni). Klasifikace délici ¢ary: typ 1 =
ekvidistanta s osou (nebo ptimo osa pii odsunu = 0.), typ 2 = dé€lici ¢ara mezi osami v poméru
1:1. Jsou-li ob¢ Cary typu 1, potom musi byt alesponi jeden odsun nulovy. Hranice segmentu pro
vypocet omezeni: fesise délici ¢ara v 1. a 2. useku v odpojeni a ve 2 a 3. useku v piipojeni. Ve
sttednim useku se testuji oba vysledky, pouzije se blizsi hranice. Vysledky feSeni obou ¢asti
segmentu se pak vytisknou ve spolecné tabulce.

Kontrolni tabulky vysek: vytisknou se vzdy, kdyZ existuje soubor SNI pfipojované trasy. Podle
toho, zda také existuje soubor SNI vétve, jde o tabulku kontrolni ( SNI vétve existuje) nebo o
navrh (neexistuje). Tabulka obsahuje vSechny pii¢né fezy v segmentu nebo fezy mezi body A a B
v napojeni typu 1. Vyska v dé€lici ¢afe je spocitana z nivelety (SNI) ptipojené trasy a z dat o
klopeni v souboru V43 trasy. Spad trasy ze souboru V43, spad vétve je spocitan ze smerovych
pomeéra (je také pouzit pii generovani souboru V43 vétve). Odsun osy se mysli na vétvi od délici
¢ary (viz soupis bo¢nich omezeni), navrzena vyska nivelety je spocitana z piedpokladu, Ze mezi
delici carou a osou vétve (levy okraj vozovky) je prumér z obou spocitanych spadii. Pfipustné
tolerance jsou vypocteny z piedpokladu, Ze mezi délici Carou a osou vétve je navrzen jeden nebo
druhy z obou spocitanych spadi, k tomu se dale piipocte 0.02 nasobek odsunu. V kontrolni
tabulce je jesté: niveleta vétve spocitana ze souboru SNI vétve a rozdil vysek obou nivelet.
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Zprany o generovani a modifikacich soubort V43:

Zde je prehled navrzenych pfi¢nych skloni pro jednotlivé oblouky na vétvi, a dale zpravy o
upravach sklonti provedenych pii generovani souborii na zac¢atku a na konci vétve (ptizpiisobeni
koncovych sklont sklonlim pfipojené trasy). Pii opravném béhu programu RP43, kdyz se
modifikuje soubor V43 hlavni trasy, ktery byl jiz diive stejnym programem modifikovan, dochazi
k nutnosti odstranit ptivodni data stejného typu (rozsifeni, bocni omezeni, zdvojena staniCeni).
Nova data mohou mit 1 pon¢kud posunuté stani¢eni, naproti tomu se nesmi odstranit obdobna
data vzdalena - vliv jinych vétvi. O takovém odstranéni ptivodnich dat se zapisuje ** zprava.

3.2 Grafické schéma - soubor 042

Soubor obsahuje schéma hlavnich tras a vSech vétvi v pidoryse: osu s hlavnimi body sméru,
hektometrdz, vS§echny pouzité pti¢né fezy (schématické $itky vozovky a krajnice, bo¢ni omezeni
zelenou barvou a zvlastni tvary generované v segmentech ¢ervenou barvou.

Rozsah kresby: obrazek obsahuje vSechny vétve v plné délce a z hlavnich tras tu ¢ést, kterd je
zasazena rozSifovanim pro odboc€ovaci a ptipojovaci pruhy.

Skladba souboru: soubor je délen na obrazy, v prvnim obrazu jsou jen popisy, kazdy dalsi obraz
obsahuje jednu trasu nebo vétev. Lze tedy prohliZzet schéma po obrazech a upiesnit ndvaznost
boc¢nich omezeni. Vétve, které nebyly smérové dofeSeny pro velkou chybu v zadéni, se
nevykresli.

Obsah kresby je sestaven vyhradné ze soubortit SHB a V43 piislusné trasy. Je to tedy pfesna
graficka kontrola vSeho, co vstupuje do dalSiho feseni.

Ukézka souboru MAXIURO.O42. V trase s pfednosti v jizd€ (sever - jih) byl zadan stfedni pruh
pro odboceni doleva (napojeni typu 3) Detail ze stejného souboru (pouze stfedni ¢ast kiiZzovatky)
je dale v posledni casti této dokumentace.

Ptiruc¢ka uzivatele 39



RP42 Pokryti kfizovatkové vétve

!
|
|

3.3 Soubory V43 - podklady pro pokryti tras a vétvi

Vygenerované soubory V43 maji standardni strukturu dat, pfijimanou programem RDPX a RP43.
Ridici data:

Pouzit hlavni body ze souboru SHB, zapsat stani¢eni (v¢etné zdvojenych profili v koncich

sttedni ¢asti) do SSS, vytvofit soubor SKR, nevytvaret podrobnou tiskovou sestavu pokryti,
nepouzivat soubor SOM (boc¢ni omezeni).
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Radky 431 (zakladni $i¢ky):

generuji se zadané Sitky vozovky a krajnice vpravo a vlevo, v koncovych ¢astech vétve
napojenych typem 1b se vlevo generuje Siika pro objeti vozidla, v napojeni kde vznikl tolerovany
prekryt osy a délici ¢ary se generuje vlevo zaporné bo¢ni omezeni. Toto piijme program RP43 a
RP51 a interpretuje jako posun osy doprava. Odsazeni A1 = A2 = 0. Spad plané a tloustka
vozovky se prebird ze souboru V43 piipojené trasy.

Radky 432 (rozSifeni):

generuje se rozsifeni vozovky v obloucich (jako rozsifeni asti 5) podle pravidel v tabulce 4 CSN
73 6102. Dale se generuje jako rozsifeni vozovky vyrovnani nesouladu $ifek na zacatku a na
konci vétve. K tomu poznamka: vyrovnani nesouladu Sitek se provede v prvni ptechodnici
oblouku. Chybi-li tato ptechodnice (oblouk zac¢ina nebo kon¢i kruznici), vyrovnani se neprovede,
program poda zpravu a vyzaduje opravu vstupnich dat. Nesoulad se zietelné zobrazi v grafu 042,

Je-li zadano potlaceni rozsifeni v odpojeni nebo v pfipojeni, ignoruje se rozsifeni pro prvni
(posledni) pravotocivy oblouk vétve. Jde-1i o segment (vyplnéné napojeni bez stiedni Casti),
ignoruje se v celé trase vétve.

Poznémka: pokud se k vétvi ptipojuje jina vétev a jsou zde navrzena napojeni s odpojovacimi
(pfipojovacimi) pruhy, mize se mezi fadky 432 zatadit také zadani téchto pruht, které se koduje
jako rozsiteni vozovky - ¢asti 2 a krajnice - ¢asti 3.

Radek 433 (metoda klopeni):
generuje se 1 fadek 433 - zékladni metoda klopeni = 9 (podle osy), zdkladni spad zadany
Radky 434 (klopeni v obloucich):

Ve viech obloucich se generuje jednostranny spad podle poloméru (tabulka 7 CSN 73 6102).
Délky vzestupnic jsou délky klotoid. Tam kde navazuji klotoidy (inflexe) vznikne automaticky
vrtule se zadanym nulovym bodem. Na zacatku se modifikuje prvni vzestupnice podle spadu
trasy v odpojeni a na konci se modifikuje posledni vzestupnice podle spadu trasy v pfipojeni

Je-li zadan pevny pficny sklon v odpojeni nebo v ptipojeni, pouZije se tento sklon pro prvni
(posledni) pravotocivy oblouk vétve. Jde-1i o segment (vyplnéné napojeni bez stiedni ¢asti),
pouZzije se v celé trase vétve.

Radky 435 (boéni omezeni):

Do souboru V43 se jako souvislé oblasti bo¢niho omezeni zapisuji vysledky vypoctu polohy
délici cary v odpojeni a v napojeni. Na zac¢atku a na konci vétve vlevo v misté napojeni na
pfipojenou trasu se podle typu napojeni zapisuje BO mezi body A az D (typ 1) nebo BO v
segmentu oblouku (typy 2, 3 a 4). U kratké vétve bez stfedni Casti zahrnuje souvisla oblast BO
celou vétev.

Poznamka: pokud se k vétvi pfipojuje jina vétev, zapise se v ramci modifikace do souboru V43
dalsi omezeni na styku téchto vétvi.

Radky 436 (zvlastni tvary):

V napojeni typu 2, 3 a 4 s vyplnénym rozjezdovym trojuhelnikem se oblast vyplnéni vlevo od osy
vétve zadava jako kombinace zvlastniho tvaru a bo¢niho omezeni. Program RP42 spocita v
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kazdém fezu vétve polohu délici ¢ary vlevo od osy a vySku vozovky na délici ¢are. Z téchto dvou
hodnot se vygeneruje jeden dalsi bod vlevo od osy na vozovce a jeden dalsi bod vlevo od osy na
plani. Hodnota spadu vozovky se pouzije také pro spad plané.

V napojeni typu 1 se stejné postupuje v oblasti mezi body A, B a C.

Zvlastni tvary se zapisuji metodou souvislych oblasti s interpolaci mezi sousednimi fezy. Kdyz
tedy program RP43 sestavuje pii¢né fezy v mistech hlavnich bod sméru, dopocita si potiebné
zvlastni tvary interpolaci.

Pokud neni znam soubor SNI (niveleta) piipojené vétve, nelze spocitat vysky na délici Cafe, a
tedy ano diference bodl zvlastnich tvart Tato ¢ast souboru V43 se tedy nevytvoii, vypocet se
musi opakovat po navrhu nivelety pfipojené trasy.

Radky 001 a 002 (stanieni):

Vygeneruje se pravidelné staniceni se zadanym krokem a konec vétve. V rdmci modifikace se do
seznamu stanic¢eni doplni také zdvojeny profil v misté napojeni dalsi vétve.

Modifikované soubory V43 pripojenych tras a vétvi.

V pribéhu vypoctu kazdé vétve se modifikuje soubor V43 obou na konci napojenych tras nebo
vetvi.

V ramci této modifikace se doplni rozsitfeni vozovky o odbocovaci a ptipojovaci pruhy (fadky
432, roz§ifovana ¢ast = 2), bo¢ni omezeni na délici ¢afe a doplni se stani¢eni dvou fezti v misté
napojeni. Pfitom se zrusi obdobné fadky z minulych behi, pokud existuji.

Nesouhlasi-li §itka krajnice na trase se zadanou $itkou krajnice v&tveé, pouzije se v oblasti
odbocovacich a pripojovacich pruhii Sitka krajnice platna pro vétev, vyrovnani se provede v misté
vyfazovaciho a zafazovaciho tseku.

Po skonceni cyklu vypoctu vSech vétvi se provede kone¢na modifikace bo¢niho omezeni na trase
s napojenim typu 4 (plné vynechani useku na jedné stran€ nebo na obou stranach fezu) a
kone¢nd modifikace rozsifeni stfedniho pruhu na trase s napojenim typu 3 (obousmérné nebo
jednosmérné napojeni s pruhem pro odbocovani doleva). Pfi tom se, je-li tfeba, slouci vlivy
vSech ostatnich vétvi.

3.4 Soubory XNI - podklady pro generovani nivelety vétvi

Soubor maji standardni tvar souboru XNI. Pokud soubor XNI vétve existuje, doplni (nahradi) se
v ném koncové body vétve v oblast segmentu nebo v oblasti bodi A - B u napojeni typu 1.
Obsahuji tidaje o vsech spocitanych bodech na pticnych fezech: stani¢eni bodu (m), vyska bodu
(m) a ¢islo bodu (evidencni).

Jako zéarodek nivelety se do souboru XNI zapiSe povinna spojnice prvniho a posledniho bodu
trasy vétve. Kone€nd niveleta se ovS§em musi upravit vkladanim dalSich vrchold, tak aby se
doséhlo co nejvétsi shody vysek v koncovych oblastech trasy.
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Ukazka typického souboru XNI v kratké vétvi - segmentu:

<xni>
<verze>
1.0
</verze>
<vrcholy>
.000 200.613 0
119.657 197.799 0
</vrcholy>
<pevneBody>
.000 200.613 1
10.000 200.479 2
20.000 200.333 3
30.000 200.158 4
40.000 199.928 5
50.000 199.601 6
60.000 199.109 7
70.000 198.867 8
80.000 198.679 9
90.000 198.469 10
100.000 198.241 11
110.000 198.005 12
119.657 197.799 13
</pevneBody>
</xni>

Ukazka této trasy pii zpracovani programem VIANIV:

Soubor  Zobrazit Mastaveni Okno  Mapovéda

BEAQQ Z3| o 4ot [0 iy

~

3.5 Osetreni chyb v zadni

Priibézné se ve vSech ¢astech pisi zpravy o zjisténych chybach. Zpravy o chybach jsou oznaceny
*** (zdvazné chyby) nebo ** (mén€ zavazné chyby, které program opravi a poda o tom zpravu).
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Zavazna chyba v prvni Casti zplisobi, ze se vypocet nedostane do druhé faze, kdy se provadi
vypocty po vétvich a generuji se soubory V43 a XNI. Zavazna chyba ve druhé ¢asti zptisobi
obvykle ukonceni vypoctu vétve (bez generovani souborit V43 a SNI), avsak vypocti dalSich
vetvi se to netykd. Takova vétev se nevykresli v souboru O42, coz je ihned patrné. Nékdy ovSem,
kdyz jsou vétve navzéajem napojeny, zpisobi takovy postup vyvolani jiné chyby i v ndvaznych
vétvich. Pti zjisténi kazdé zavazné chyby by se mél cely vypocet vzdy opakovat cely znova.

4.  Typické ulohy - priklady

V nasledujicim piehledu jsou schémata nékolika vyieSenych ktizovatek s uvedenim typt
pouzitych pfipojeni:

HULIN

Slozita kiizovatka dalni¢nich tras, vS§echny
vétve jsou jednosmérné, odpojeni a pfipojeni
typu 1. Sitky vozovky vétvi jsou
dvoupruhové, nebo jednopruhové s sitkou pro
objeti vozidla, zadavaji se jako $itky vozovky
vpravo a vievo.

MAXIURO
Urovnova kiizovatka maximalnich rozméru.

Hlavni trasy kategorie S11.5, zelena trasa s
prednosti v jizd€ s rozsifenim stfedniho pruhu
pro odboceni doleva, modra trasa s
odbocovacimi a zatfazovacimi pruhy.
Napojeni na zelenou trasu jsou typu 3,
napojeni na modrou tras jsou typu 2.
Odsazeni os: 5.25 m u zelené trasy, 3.50 mu
modré trasy.
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MINIURO
Uroviiova kiizovatka minimalnich rozmért.
Zcela bez odbocCovacich a pfipojovacich

pruhti. V8echna napojeni jsou typu 4,
odsazeni os 0.0 m

TEST42

Napojeni modré trasy na zelenou trasu dvéma
vétvemi.

Zelend trasa kategorie S11,5

Modra trasa kategorie S11,5.

Napojeni vétvi na zelenou trasu typu 2 s
pfipojovacimi pruhy, napojeni vétvi na
modrou trasu typu 4 (0sa na osu)

Délici ¢aru mezi obéma vétvemi tvoii modra
trasa, kterd pokracuje teoreticky az k zelené

trase. Jeji konec je ovSem zrusen
oboustrannym bo¢nim omezenim.

TEST42a

Stejna situace je vyfeSena jako spojeni modré
trasy s pripojovaci vétvi do jedné vétve se
stiedni Casti.

Cervena vétev: odpojeni nezadano (typ 0),
ptipojeni typu 2 s pfipojovacim pruhem. Bila
vétev: odpojeni typu 2 s odboCovacim
pruhem, pfipojeni k cervené vétvi typu 4 (osa
na osu). V misté rozdvojeni kon¢i stiedni ¢ast
cervené vétve. Délici ¢ara mezi vétvemi je
sestrojena v poméru 1:1.
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YNAZAC

Obousmeérna cervena vétev je odpojena
samostatnou jednosmeérnou ¢asti od zelené
trasy (odpojeni typu 1b), pfipojeni neni
feseno (typ 0). Jednosmérna bila vétev bez
sttedni ¢asti je odpojena od Cervené vétve
(odpojeni typu 1c¢) a pfipojena k zelené trase
(ptipojeni 1b).

U tohoto typu kiizovatky lze zadat odliSnou
Sitku krajnice na zelené vétvi mezi napojenim
cerven¢ a bilé vétve.

YNAKONCI

Obousmérna Cervena vétev je piipojena
samostatnou jednosmérnou ¢asti k zelené
trase (pfipojeni typu 1b), odpojeni neni feSeno
(typ 0). Jednosmérna bila vétev bez stiedni
¢asti je odpojena od modré trasy (odpojeni
typu 1b) a pfipojena k cervené vétvi
(pfipojeni 1c).




Pokryti kiizovatkové vétve RP42

4.1 BREJLE - mimourovriové kriZzeni silnice a dalnice

R —

Toto je ukazka béZzného propojeni dalnice a silnice 1. nebo 2. tfidy. Jsou tu pouzity v§echny druhy
piipojeni a odpojeni: vétev VETEVA je napojena na trasu I TRIDA typem 3a (s vlozenym
pruhem pro odboceni doleva v protisméru), na dalnici dvojici napojeni typu 1b, obé¢ tyto vétve se
spojuji piipojenim typu lc¢ (vétve VETEVA2 ke vétvi VETEVA). Podobné vétev VETEVB je
napojena na dalnici dvojici napojeni typu 1b a na trasu I TRIDA dvojici segmentl typu 2a. Ve
vSech vétvich se plné uplatiiuje rozsiteni a klopeni podle normy.
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Na detailu segmentového napojeni dvojice spojovacich vétvi na trasu I TRIDA je dobie vidét
zpusob vyskového feseni kiizovatkovych segmenti. Délici ¢ara mezi obéma segmenty je
sestrojena v poméru 1:1 a je na ni vygenerovana ¢ara vysek, na kterou se napojuji zvlastni tvary v
obou segmentech.
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4.2  MAXIURO - drovriové krizeni se vSemi odbocovacimi pruhy

Urovnova kiizovatka maximalnich rozméra.

Hlavni trasy kategorie S11.5, severojizni trasa s pfednosti v jizd€ s roz$ifenim stfedniho pruhu
pro odboceni doleva, pficna trasa s odboCovacimi a zatazovacimi pruhy. Napojeni na hlavni trasu
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jsou typu 3, a napojeni na vedlejsi trasy jsou typu 2. Odsazeni os: 5.25 m u hlavni trasy, 3.50 m
u vedlejsi trasy.

Ve vSech vétvich se pln¢ uplatni rozsiteni v obloucich (1.0m) a klopeni podle normy vychazi
2.5%.

Detail vyskového teSeni je znazornén pomoci vrstevnic s krokem 10 cm. Ve stfednim prostoru
ktizovatky se v kone¢ném feSeni navrhnou smérovaci ostriivky, severojizni smér s prednosti v

jizdé€ nebude kiizovatkou nijak zasaZen, aZ na to, Ze je v ném vyhrazen prostor pro odbocovaci
pruhy doleva. V piicném sméru se vyskové vedeni ptizptisobuje hlavni trase.
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4.3  MINIURO - nejmensi urovriové krizeni
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Reseni zcela bez odbocovacich a piipojovacich pruhii. Viechna napojeni jsou typu 4, odsazeni os
0.0 m (osa na osu). Pii tomto feseni neni zachovan hladky priajezd v pfimém sméru. Vhodné&;jsi
nez toto zadani by proto bylo feSeni s kombinaci napojeni typu 2 a typu 4, bez odbocovacich

pruht, pii kterém vzniknou ptesahy osy pres délici ¢aru, a bude zachovan hladky prijezd na trase
s prednosti v jizd¢.

V obloucich o poloméru v ose 50 m se generuje rozSiteni o hodnotu 1.0 m, klopeni téchto

oblouki je v kruhové ¢asti 4.5%. Je zde mozno doporucit potlaceni rozsiteni 1 zadani pevného
pfi¢ného spadu v rozmezi 2.5 az 3.0 %.
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4.4  OKRUH2 - typicka velka okruzni kriZovatka
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Pro zadavani okruznich kfizovatek je vypracovana dopliujici dokumentace v souboru "Okruzni
ktizovatky.doc", s dalSimi ptiklady. Zde jsou uvedeny pouze hlavni zasady feSeni a jeho zadani.

Zadavaji se 2 hlavni trasy R49 a RS55, déle jedna okruzni trasa OKRUH jako vétev €. 1 a osm
dalsich vétvi R55-Al, R49-B, R49-B1, R55-B, R55-B1, R49-A, R49-Al a R55-A (potadi tras
odpovida postupu napojovani na trasu OKRUH).

Okruh je tvoten vozovkou se dvéma jizdnimi pruhy, oba pruhy o vnitinim poloméru R=40 m a
délce v ose = 251.327 m, o Sifce v€etné rozsifeni v oblouku = 7.00 + 1.05 + 0.25= 8.30 m, jsou

Vv v

prubézné dostiedné klopeny ve spadu 3.5%. Délici ¢ara vychazi ve vzdalenosti 8.30 - 0.25 =
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8.05m od osy (vnitini hrany). Z téchto tdajii se sestavi dialogem pro RP43 vstupni data OKRUH
V43, program je nebude vytvaret, protoze se tato vétev ani na zac¢atku ani na konci nenapojuje na
jinou trasu ¢i vétev. Soubor vSak bude modifikovan vSemi dalSimi vétvemi v misté napojeni.
Niveletu okruhu je tfeba navrhnout tak, aby a) navazovala v zacatku/konci trasy co do vysky i
spadu, a b) v mistech, kde se kiizi délici ¢ara okruhu (8.05m od osy) s obéma trasami byla prava
hrana vozovky okruhu piiblizn€ ve stejné vysi, jako nivelety hlavnich tras.

DalSich 8 vétvi se napojuje na osu okruhu s distanci (odsunem) 4.55m, tj. mezi oba jizdni pruhy.
V misté napojeni tak vzniknou piesahy osy za délici ¢aru velikosti 8.05 - 4.55 = 3.50 m, coZ je
Sitka vozovky vétvi bez vodiciho prouzku. Okruh a vétve proto piesné navazuji, nezadavaji se
zadné dalsi odboc¢ovaci nebo piipojovaci pruhy. Od délici ¢ary (8.05m od osy okruhu) se
odvozuji vysky na vétvich.

Napojeni vétvi na ob¢ hlavni trasy je typu 4 (osa na osu). Cela ¢ast tras prochéazejicich
kiizovatkou se vynechad, z tras se pouzije pouze niveleta v oblasti segmentti v§ech piipojenych
vétvi. Pii takto zadaném feSeni se u vSech vétvi typu prechodnice - kruh - pfechodnice
uplatiiovalo v kruhové ¢asti (R = 25m) rozsifeni v oblouku, které neptirozené zakiivovalo vnitini
hrany vétvi. Proto byla v zadani pouZita volba "potlacit rozsifeni v oblouku". V segmentech je
totiz dostatek mista vlevo od osy vétvi.

Alternativné bylo vypracovano na stejném ptdoryse zadani OKRUHI, které ma pouze vnitini
vozovku klopenou jednostranné do stiedu oblouku a vnéjsi vozovka, Sirokd 3.50+0.25m, je
tvofena stfidavé odboCovacimi a pfipojovacimi pruhy, navazujicimi navzajem a dale na spojovaci
vétve sméefujici k hlavnim trasam. Pfi tomto feSeni je sice hladky prijezd pro vozidla odbocujici
doprava ven z okruhu, avSak vlastni jizda po okruhu je plynula pouze v levém (vnitinim) jizdnim
pruhu. Takové feSeni mize byt vhodné pro jednotlivy by-pas ne vSak pro cely okruh.
Podrobnosti tohoto feSeni jsou v doplitujici dokumentaci.
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4.5 OKRUHS3 - typicka mala okruzni kfiZzovatka
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Malé okruzni kiizovatky maji zasadné jednopruhovou, obvykle kruhovou trasu, na kterou
navazuji 3 nebo 4 dvoupruhové paprsky - obousmérné vétve bez stiedniho pruhu. Doporuc¢ené
schéma takové kfizovatky je v normé CSN 736102 na str. 53 (obr. F2).: vn&jsi primér D 25 az
40 m, §itka okruhu W 7 az 8 m, z toho vychazi vnitini primér d 9 az 26 m. Sitka jizdniho pruhu
s odpovida kategorii paprsku, obvykle 3 az 3.5 m, v oblouku se ovSem rozsitfuje podle zasad

normy (tabulka 4).
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Test OKRUH3 byl zpracovan na ptidorysu hlavnich tras R55 a R49 jako ptredchozi ukazka
OKRUH?2. Pro test byly zvoleny tyto parametry:

Vnitini primér d = 16.00 m. Je zaroven osou trasy o poloméru R = -8.00 m (levotoCivy oblouk).
Stied je velmi blizko priseciku obou tras.

Zakladni $itka okruhu: sitka vozovky vpravo= 3.50 m + vodici prouzek 0.25 m = 3.75 m.
Rozsifeni v oblouku bylo v tomto piipadé zadano jako Sifka vozovky vlevo = 2.00 m. Na ni
navazuji krajnice 0.50 m (ve funkci rigolu) a zvlastni tvary az do stfedu okruhu (v celkové Siice
5.50m, shodné je 1 ru¢n¢ zadané bo¢ni omezeni vlevo.

Sitka vozovky jednotlivych vétvi = 3.50m, odpovidé piesné Sifce vozovky okruhu vpravo.

Jednotlivé vétve napojeni byly sestrojeny programem RP15 tak, aby navazovaly osa na osu na
trasu OKRUH (vnitini hrana vozovky okruhu). Byly zvoleny kratké trasy tvofené kruhovym
obloukem a pfechodnici na strané pfipojeni k paprskiim kiizovatky, na opacné stran¢ bylo zaddno
napojeni bez pfechodnice, na kruhovy oblouk navazuje bezprostiedné kruhovy oblouk sousedni
vétve stejného poloméru. Sousedni kruhové oblouky se zdsadn€ nesméji piekryvat, pokusné bylo
nalezeno takové feseni, kdy mezi sousednimi oblouky vzniké jen n€kolikacentimetrovy odstup.

Tento druh vétve tvoii tzv. nesymetricky segment. U n¢ho se nevyrovnavaji piipadné diference
sitek, pokud vzniknou. Sitky vétvi se proto musi spoditat piesné. Poloméry spojovacich vétvi
vySly 19.0 m (v tupém thlu) a 17.2 m (v ostrém uhlu). Délky pfechodnic na strané ptipojeni k
paprskiim ktizovatky byly zvoleny 12.0 m.

Pii takovém feSeni budou do celé délky okruhu zasahovat ¢asti segmentl pfipojeni a odpojeni oSy
vétvi se budou ve velké ¢asti prekryvat s délici carou vedenou po vngjsi strané vozovky okruhu.

V celé kiizovatce bylo ptedepsano potlaceni rozsifeni v obloucich na vétvich. Je zde tedy uplna
shoda sifek. Pfi pokusném feseni, kdy rozsiteni v oblouku nebylo potlaceno, navazovaly na sebe
roz§itené §ifky vozovky rovnéZz bez diferenci, rozsifeni vSak vychazelo velikosti 2.30m a tvar
vnitini hrany, tvofeny kombinaci pfechodnice a rozSifovaci S-linie byl velmi nepfirozeny.

Pro mensi kiiZzovatky mohou byt délky vétvi zvoleny 1 kratsi, takZze mezi napojenim vétvi zlistane
jesté n€kolikametrova ¢ast kruZznice oblouku. MiiZe se pouZit také segment zcela bez
ptechodnice, pouze vlozeny kruhovy oblouk. Takové feSeni by vSak chtélo vétsi polomeéry (aby se
umoznil prijezd delSich vozidel).
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