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RP43

Pokryti silni¢ni komunikace

1.

Uvod

Program Pokryti silni¢ni komunikace je soucasti programu ROADPAC. PouZije se pii
komplexnim zpracovani silni¢ni trasy jako jeden z prvnich programl pro vypocet
Sitkového uspotadani komunikace. Program umoZnuje fesit pokryti pro smérove
rozdélené a nerozd¢lené silnice.

1.1

1y

2)

Funkce programu a zasady pouzZzite pri jejich reseni

Vypocet soutradnic charakteristickych bodli zpevnéné casti koruny a plan¢
sméroveé rozdelenych i smérové nerozdélenych vozovek. Soufadnice v pticném
sméru jsou vztaZeny k ose. VySky pak v relativnim vySkovém systému, kdy
vySka 0.0 se predpoklddd v bod€, kudy prochdzi niveleta. U smérové
nerozdélenych vozovek je to vZdy osa silnice, u rozdélenych hrana ¢. 1 (okraj
sttedniho pruhu) bez rozsifeni nebo s rozsitenim (podle kodu "¢ast" v zdloZce
Rozsiteni).

Ve zpevnéné Casti koruny se pocita pokryti ve tiech bodech vlevo od osy a ve
ttech bodech vpravo od osy. Na koruné lezi ovSem vice bodu, které se uplatni

hlavné pfi kresleni situace. Tyto dalsi body lze ze spocitanych 3 bodt odvodit.
V navodu se pouziva standardniho ¢islovani pro tyto body:

Bod €. 1 pro osu silnice (nedélend komunikace) nebo pro vnitini hranu vnitiniho
vodictho prouzku. Je-li do nedé€lené silnice vloZen stfedni pruh (napf. pro
odboceni doleva), pak se bod €. 1 posouvd mezi tento pruh a vozovku.

N 24

Vnéjsi hrana prouzku, hrany mezilehlych jizdnich pruhti, hrana mezi vozovkou a
odbocCovacim pruhem a vnitini hrana vnéjs$iho vodiciho prouzku se nepocita.

Mev s o e

Bod €. 2 pro vnéjsi hranu vnéjsiho vodiciho prouzku

Bod €. 3 pro hranu zpevnéné krajnice.

UZivatel programu muze dat ¢islovanym bodtim jiny vyznam.

Mezi body 1 aZ 3 je jednotny pti¢ny sklon vozovky. U nedé€lené vozovky je tento
sklon prodlouZen az k ose silnice.

vy

Ve zvlastnim piipadé€ (zadané rozsifeni vozovky s kédem c¢dsti = 6), je vozovka
1x zalomend. Lom se vklada mezi ptivodni Sitku vozovky a rozsiteni. Od tohoto
bodu smérem ke krajnici a také na krajnici se uplatni zadany odliSny sklon
(tomuto zpiisobu klopeni se pracovné fikd "Autobusova zastavka"). V lomovém
bod¢ se obvykle zméni i sklon plané.

Na plani se pocitaji dva body vlevo od osy a dva body vpravo od osy, jejichz
poloha se urCuje vzhledem k bodim 1, 2 nebo 3 koruny, pfitom se respektuje
jejich mozné vychylovani. U sméroveé nedélené komunikace lezi oba body €. 1
na ose a splyvaji. Mezi body 1 a 2 plan¢ je jednotny piicny sklon plané (s
vyjimkou uvedenou vyse - "autobusova zastivka")

V zévislosti na staniceni lze ménit §itkové uspofddani tak, Ze se méni Sitky mezi
body 1, 2 a 3 koruny a to sedmi moZnymi zptisoby. Jedna se obecné o vychyleni
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3)

4)

5)

6)

skokem, po piimce (linedrni), po kruhovych obloucich tvofici S-linii s
modifikacemi popsanymi v zadloZce ROZSIRENI-1.

Smérové rozdélené vozovky lze klopit kolem vnitinich hran vozovky, kolem
sttedu vozovek, kolem vnéjSich hran vozovky, kolem hrany stfedniho pruhu
anebo kolem obecnych bodl na pifi¢ném fezu, pro néz jsou definoviny osové
vzdalenosti. Smérové nerozdélené vozovky lze klopit kolem vnitini hrany
vozovky v oblouku, nebo kolem obecného bodu na pficném fezu (napi. kolem
0sY).

Plan je klopena v zavislosti na klopeni vozovky tak, Ze je dodrZena minimalni
tloustka vozovky, minimdlni spdd plané¢ a plocha konstrukénich vrstev v
pfi¢ném fezu je minimdlni.

Klopeni plané se v béZznych fezech provede automaticky, vychédzi z klopeni
vozovky.

V programu je vSak zapracovano prekldpéni plané v mistech, kde koruna tvofi
vrtuli (pfeklapi se z kladeného do ziporného pticného spadu a naopak. Toto
pteklapéni se provede automaticky, nijak se nezaddvd. ProtoZe v misté tohoto
preklapéni nebude dodrzen zdkladni minimdlni sklon plané, provede se
pteklopeni v minimélni praktické vzdalenosti, 2 x 10 m od teoretického bodu
nulového piicného sklonu vozovky. V fezech 10m zpét a 10m vpred se jiz
sestroji zdkladni pfi¢ny sklon plané&, popt. pti¢ny sklon vozovky, je-1i vétsi (to se
vSak ve vozovce ptfi dodrZeni pravidel normy nestivd). Mezi témito fezy se
plan pteklapi linearn¢ do vrtule.

V protokolu programu SI43 se dopliuje tabulka, ve které jsou piehledné
uvedeny useky, v nichZ k preklopeni dojde. V pfechodech mezi stfechou a
jednostrannym sklonem se jednd jen o jednu polovinu vozovky, v pfechodech
protismérnych obloukil se to tyka obou polovin vozovky.

Preklapéni je vyfeseno i u klopeni metodou 7 (vozovka tvoii koryto)
Ukazka — tabulka z protokolu:

Prehled oblasti preklapeni plane (vrtule v plani)
V techto oblastech nebude dodrzen minimalni zadany sklon plane v delce 20 m

strana staniceni spad$ staniceni spad$% nulovy spad vozovky
1 .875631 -3.50% .895631 3.50% .885631
1 3.154498 3.50% 3.174498 -3.50% 3.164498
1 4.354961 -3.50% 4.374961 3.50% 4.364961
2 .875631 3.50% .895631 -3.50% .885631
2 3.154498 -3.50% 3.174498 3.50% 3.164498
2 4.354961 3.50% 4.374961 -3.50% 4.364961

KaZzdy pticny fez vlevo od osy i vpravo od osy lze v zadané vzdalenosti ukoncit.
Jedna se o tzv. bo¢ni omezeni. Udaje o bocnim omezeni Ize definovat vstupnimi
daty, nebo souborem BOCNT OMEZENI (typ SOM), nebo obojim sougasné.

Kazdy pricny tez l1ze vlevo i vpravo od osy rozsitit o dalsich 10 bodii na koruné a
o dalsich 10 bodti na plani. Rozsiteni se zaddva vcetn¢ klopeni.
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)
14)

15)

16)

Pokryti se vytvéii v pficnych tfezech uvedenych v seznamu staniceni. Seznam
muize byt definovan vstupnimi daty, souborem STANICENI (typ SSS), nebo
obojim soucasné.

Vysledky vypoctu lze uloZit do souboru KRYT (typ SKR). Tento soubor lze
pozdéji vyuZit pro konstrukei pti¢nych fezii.

Protokol o vypoctu se zaznamenéva spolu s vysledky do textového souboru typu
LA43. Muze se vytvorit zkraceny protokol, nebo plny protokol s opisem vSech
fezi.

U smérové€ nedélenych vozovek lze zadédvat rozsiteni sttedniho déliciho pruhu z
nuly na kladnou hodnotu. Takto vzniklé odsazeni vozovky lze pouZit pro
umisténi pruhu pro odbocCeni doleva na ktiZzovatkdch. Na oboustrannych
ktizovatkdch lze takto rozsifit stiedni de€lici pas na obé strany vozovky a
odbocovaci pruhy umistit vstficné proti sobg.

Niveleta se v tomto piipad€ uvazuje stile v ose komunikace, vyskové navazuje v
ose jak vozovka, tak plan. Pro klopeni v obloucich se musi pouzit metoda 8 nebo
9. Plan se sestroji vZdy az k ose komunikace, tidaj Al podle zdlozky Zakladni
Sitka se pro smérove nedélené komunikace nepouziva.

U smérove rozdélenych vozovek lze zaddvat zizeni stiedniho déliciho pruhu i za
osu vozovky do protisméru, pokud ovSem na opacné strané¢ komunikace je pro
toto roz§iteni dostatek mista. KdyZ se soucasné stejnym zpiisobem rozsiii
vozovka, vznikne pruh pro odbocovani doleva, zasahujici z¢asti do protisméru.
Zpravy o chybach dostaly v souvislosti s touto Gpravou novy vyznam: testuje se,
Ze se ani koruna, ani plan ve vodorovném sméru neptekryvaji (s toleranci 1 cm).

U smérové rozdélenych vozovek se teoretickd niveleta umistuje ve dvou
variantach v zavislosti na zadaném kddu rozsiteni:

PP

a) ve vzddlenosti B1 od osy, kde B1 je idaj zaddvany v zdloZce Zakladni Sitka
na ktery nema vliv Zadné zuzeni nebo rozsiteni stfedniho dé€liciho pasu.

b) sleduje vnitini hranu vozovky véetné jejiho rozsiteni
Lze zadavat pokryti se spadem k nejniZsimu bodu v ose vozovky (tzv. "koryto")

Je mozZné zadédvat pro smérové oddélené vozovky odlisné klopeni pro pravou a
levou vozovku (odlisné spady a zacatky a konce vzestupnic a sestupnic). Kazda
polovina vozovky se pak fesi samostatné.

Lze zaddvat hrany vozovky a hrany zpevnéné krajnice definované jako
samostatni paralelni osy (soubory SHB). Pokud je soucasn¢ zadan i odpovidajici
soubor SNI (niveleta), pak se rusi klopend zadané spddem a vyskové koty hran
vozovky nebo krajnice se umisti do zadanych vySek podle SNI. Tato metoda
vyzaduje, aby se pro vypocet fezi (SIS1) pouzila stejnd niveleta hlavni trasy,
jako pfi vypoctu pokryti.

Lze zadavat bo¢ni omezeni definovani vzdélenosti od osy, nebo jako pruseciky
polygonti s pfi¢nymi fezy. Pfi druhém zplsobu mohou byt polygony zadany
véetné vyskovych kot (3D), program se dokaze vySkové napojit na takto
definované koncové body fezi. Opét plati stejnd podminka jako v pfedchozim
bodé.
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1.2 Zpracovavané soubory

Vstupni soubory: kromé souboru V43 jsou ostatni soubory nepovinné.
.V43 - vstupni data
.SSS - stanic¢en{
.SOM - bo¢ni omezeni
.SHB - hlavni body sméru
.SHB - hlavni body sméru soub&zné trasy (rozsifeni 2)
.SNI - niveleta
.SNI - niveleta soub&Zné trasy (rozsifeni 2)
.V51 - vstupni data hlasek a rozsiteni krajnice
.YXZ - polygon bo¢niho omezeni
Vystupni soubory:
.L43 - protokol o vypoctu
.SSS - stanic¢en{

SKR - kryt
.XKR - protokol o klopeni

2. Vstupni data

Vstupni data se pofizuji ptimym vypliovanim tabulek na formuléfi nebo kliknutim na
jednotlivé ovladaci prvky, které jsou umistény na zdlozkach formuléte, které se objevuji
na displeji pocitace. Obsluha formulafii je popsdna v manualu ,,Uvod do systému*.

Vstupni data programu Pokryti silni¢ni komunikace se pfipravuji ve 3 blocich. Jeden
blok je tvofen jednou, nebo vice tabulkami. Podle typu tlohy mohou byt nékteré
prazdné. Tabulky jsou umistény na sedmi zalozkach.

%

Program umozZiiuje okamZitou grafickou kontrolu S§itkového wuspotfddani praveé
zpracovavané trasy. Zobrazuje se najednou pokryti v planu a v fezu a zjednodusené
schéma polohy vzestupnic. Postup prace je fizen programem pavement_RDP7.exe

Postup prace je podobny jako u programu RP51 tj. Zaddni parametru P> vypocet
P vizualni kontrola resp. Zruseni parametru » vypocet P> vizudlni kontrola. Na konci
procesu <KONEC> se provede zdvérecny vypocet a kontrola automaticky s uloZenim
dat do adreséte projektu. MezivypocCty se spousti tlacitkem <Vypocet >

2.1 Blok ridicich dat

Blok se objevi po volbé L, VSTUPNI DATA* v hlavnim menu formulafe v horni &dsti:

Prirucka uzivatele 5
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LR e s e b b I

B - = 3567 V)= -17 € & 0oviadanickna &
Nastavena lrasa:D8 Datum: 1252014 Pokryti: D2 SKR [/] Zapsatpokiyli [T .SOM  [] BoZni omezeni ze SOM
Nazev projektu: 80805 [¥] Pouzit staniceni hl.bodd sméru 1] SHE
Nazev Trasy: 101 - Barva pozadl'J ] Konlrast] [ Viytvofit tiskovou sestavu
@ v
0.000000
ENENE [ 25 ] s [+ TaT s [ s
1 T
25% -2.51 %25 %
3% 3%

Vyznam jednotlivych poloZek je nésledujici:
Datum je datum zadani vstupnich dat.

Nazev projektu a nazev trasy

je zadany libovolny text, ktery se zapisuje do zdhlavi vystupnich tiskovych
sestav a do soubort.

Jména souboru

Jména se nemusi zaddvat. V ptipad¢, Ze se s témito soubory pracuje podle nize
uvedenych pozadavkli a jméno souboru neni zaddno, prevezme program
standardni jméno souboru 'trasa' z hlavniho menu. Pokud se v této tabulce zada
jméno souboru, pak toto jméno md pfednost pred standardnim jménem 'trasa’.

Pozndmka: V dalsim textu jsou soubory oznaCovany 'trasa''typ', nebo jen 'typ'.
PricemZz jménem 'trasa' se rozumi bud’ zadané jméno v tabulce, nebo jméno
'trasa’ zadané v hlavnim menu.

Zapsat pokryti do souboru kryt: [[J/v']

4 znamend zapis vysledkd do souboru kryt (typ SKR). Pokud soubor jiz
existuje, bude pfepsdn nové spoctenou trasou. Soubor md jméno 'trasa’

SKR.
Cist omezeni ze souboru omezeni: [[1/v]
v znamend, Ze budou pouZita omezeni ze souboru boc¢ni omezeni (typ
SOM).

Vytvorit tiskovou sestavu: [[1/v']

4 znamend, Ze se vytvari tiskovy soubor, obsahujici podrobny vypis vSech
bodi pokryti. V opa¢ném piipad¢ bude obsahovat pouze setfidény soupis
zadanych parametrii a seznam generovanych fezu.

Pouzit hlavni body sméru: [[0/v']

6 Prirucka uzivatele
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v znamend, Ze tabulka staniCeni se doplni o stani¢eni vSech HBS ze
souboru .SHB. Nazev souboru smér se zada ve vedlejsim okn¢, nebo se
odvodi z ndzvu trasy. Nezdvisle na zatrzeni se soubor .SHB pouZije pro
automatické generovani bo¢niho omezeni v obloucich malého poloméru.

Grafické pole - pudorysné schéma

Zde se zobrazuje schéma rozmisténi fezli zadanych stanicenim v pudoryse.
Zobrazuje se poloha hrany vozovky, krajnice a schéma boc¢niho omezeni.
Meéfitko Ize ovliviiovat standardnimi ikonami, nebo koleckem mysSi. Pevné
umisténé Sipky oznacuji pravé aktudlni fez. Kliknutim do mista jiného fezu a
pridrZeni jiného tlacitka mysi nez koleCka , Ize vybrat jiny fez , tj. posunout se,
do blizkosti posledni polohy kurzoru, stejného efektu se dosdhne i pomoci
ovladactho okna,vybérem stanieni z comboboxu nebo s pomoci posuvniki:

ﬂ ﬂ j ﬂ Lze také pouzit posuny kldvesami Sipka doleva a Sipka
doprava.
Grafické pole - zobrazeni fezu

o

Zobrazi se zjednoduseny fez vozovkou a krajnicemi, s vyznacenim $itek, spada a
plané.
Mezi grafickymi poli se prechazi, aktualizuji se kliknutim na kolecko myS$i nad
piisluSnym grafickym polem. V obou grafickych polich je funkéni kolecko mysi pro
rychlé zvétSovani a zmenSovani obrazu. Ve spodnim grafickém poli je pak stisknutim a
uvolnénim kolecka mysi navic k dispozici rychly posun PAN.

Piepina¢ CZ - SK a combobox kategorie trasy slouZi k nastaveni normy a kategorie
pro zjednodusené posouzeni ndvrhu podle parametri normy. Déle se nastavena
kategorie zapiSe do hlavicky souboru SKR a XKR a odtud se také pienese do
souboru SPR. Didle se muze volba kategorie pouZit pro nastaveni zakladnich

PP o%

Sitek v 1. zéloZce Zakladni Sitky" (viz poznamka tamtéz).

Funkéni tlacitka: Vypocet, Prohlizeni, Uloz, Konec a Storno. Popis funkci je
v kapitole 3.

2.2 Blok parametry trasy

je tvoren desiti zalozkami, které se objevuji na displeji po kliknuti na plochu zalozky.

Jsou to zalozky: ZAKLADNI SIRKA, ROZSIRENI_1, ROZSIRENI 2, METODY
KLOPENiI, KLOPENI V OBLOUCICH, BOCNI OMEZENi, OMEZENI
POLYGONEM, ZVLASTNI TVARY, STANICENI a KONSTR. STANICENI +
NABEHY.

Kazd4 zalozka ma tabulku s limitovanym poctem fadkd. Tyto limity se v pribéhu
vyvoje ménily, v sou€asné verzi (2015) plati tyto limity:

Prirucka uzivatele 7
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Zalozka Zékladni §itky limit 50 fadkt pro kazdou stranu
Zalozka Rozsiteni limit 2000 tadkd pro kazdou stranu
Zalozka Metody klopeni limit 50 fadkt celkem

Zalozka Klopeni v obloucich limit 200 fadki celkem

Zalozka Bo¢ni omezeni limit 200 fadka pro kazdou stranu
Zalozka Zv1astni tvary limit 400 tadkt pro kazdou stranu
Zalozka Stanicen{ 8000 standard pro cely systém RoaPAC

2.2.1 Zakladni sifrka

V tabulce ZAKLADNI SIRKA se popisuje zdkladni $itkové uspofadani piiéného fezu
vozovky v pfimé. Na jedné tadce se popise deviti hodnotami bud’ symetrické uspotfadan{
(platnost parametrti vlevo i vpravo), nebo uspofddani nesymetrické. Pak se zaddva na
jednom tadku uspofdddni vlevo od osy a na dal$§im tadku uspofdddni vpravo od osy.
Pii¢né usporadani plati aZ do mista, ve kterém jsou nadefinoviny nové parametry.
Tabulka nemusi byt zaddna vzestupné podle staniCeni, tfidéni provede program sam.
Tabulka musi obsahovat minimalné jeden fadek (definice pficného uspotradani jak vlevo
tak i vpravo).

47420000 ~ | ZkladniSifka | Roziifeni_1 | Rozgifeni_2 | Metody klopeni | Klopeni v obloucich | Bozni omezeni | Omezeni polygonem | Zvigtni tvary | Stanideni | Konstr. stanideni +nabhy |
W @ B B : -
(] (& &) ] |[re Strana Platrost  StF.pruh  Vozovka kz"e"- quia?- quia?- AZod  Sdon  Touka gy |
5115 - LY/P od km) m) m) a3 2 (m) Da:‘:z"“’ bodu?  pléné (%) “°§;‘)‘k¥ voz. e ol
— ' ' b3 b2 1
3 - 0.000000 1.00 750 250 0.00 0.00 b_3 3.00 065 b_1-2 v 1
e T
Pez.F: 352 |
- | | O zékladnich Sitkach & |
CZ -

Pozniamka: Pii oteviené zdlozce Zikladni Sitka a nastaveni kategorie trasy podle
CSN se automaticky vyplni sitky platné pro nastavenou kategorii na nejblizsi

s Nz

prazdny fadek v tabulce. Uzivatel musi tento fddek doplnit o staniceni, tloustku
vozovky, popf. ho mlze smazat. D4 se takto meénit kategorie v Casti trasy, neni
to vSak typické. Posledni (zobrazené) nastaveni kategorie se pak zapiSe do
hlavicky souboru SKR a XKR.

Vyznam jednotlivych polozek je tento:

Strana [L//P]
mezera znaci oboustrannou platnost parametra
L platnost parametrt vlevo
P platnost parametrt vpravo
Platnost od km
je staniceni v kilometrech, od kterého plati parametry uvedené na této tadce.
Stiredni pruh

je osova vzddlenost k vnitini hran€ vnitiniho vodiciho prouzku v metrech (u
sméroveé nedélenych vozovek je nulovd). V tomto misté je definovan bod €. 1

krytu.
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Vozovka

je vzdalenost v metrech mezi bodem €. 1 a bodem ¢. 2.
Zpevnéna Kkrajnice

je vzdalenost v metrech mezi body €. 2 a 3.

Odsazeni plané A1 definuje vnitini hranu plané a to vzddlenosti od bodu ¢. 1 koruny
smérem od osy. Zada-li se vzdilenost zdporné, bude se vnitini hrana plané
konstruovat smérem k ose silnice. Udaj se zaddvd v metrech. Uplatni se pouze u
sméroveé oddélenych vozovek.

Odsazeni plané A2 definuje vné&jsi hranu plang, a to zpiisobem, ktery zavisi na kédu
A2. Je-li kéd A2 =0, méfi se vzdalenost A2 od bodu 3 koruny smérem k ose. Je-
li kéd A2 =1, méfi se vzdalenost A2 od bodu 2 koruny smérem k ose. Hodnota
A2 miZe byt u metody 1 zdpornd, vnéjsi hrana plan¢ nesmi piesahovat bod €. 3

koruny. Hodnota A2 se zaddvd v metrech.

Sklon plané se zadava v % kladnou hodnotou. V piimych usecich jde o stfechovity
sklon, v obloucich se uplatni jako minimélni.

Tloust’ka vozovky
je minimdlni tloustka v metrech. Rozsah, ve kterém se tloust’ka uplatiiuje, zavisi
na kédu tloust’ky vozovky. Je-li kéd = 0, dodrzi se tlousStka v celém rozsahu
plang, je-li kod = 1, dodrzi se tloustka pouze pod vozovkou (v oblasti spolecné
useckdm mezi body 1 a 2 na koruné i na plani). Pod krajnici nemusi byt tloustka
dodrZena.

Vyznam jednotlivych tdaji ukazuje obrazek ¢. 1.
Obr. é. 1:
B3 B2 B1

“+ } e

§%

A2l A1l

Vyplii podle kategorie a Normy

Neexistuji-li jeste vstupni data, pak 1ze pomoci téchto funkci doplnit do tabulky
normové defaulty.

Prirucka uzivatele 9
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v rv s
2.2.2 Rozsireni-1
| Zakladni 3ifka | Rozgireni_1 | Roziifeni_2 | Metody klopeni | Klopeni v obloucich I Bo&ni omezeni I Omezeni polygonem I Zwla&tni tvary I Staniéeni I Konstr. staniéeni +na’béhy|
RP Co rozéift ? Tvar nabéhu Eﬁ'bl;'; 3231) R”ﬁi‘a}”" Do {km) Eazb.;'; Tvar ridhls —
b L v (Zvozovku S_linie(Typ1) 80,000 52166678 3750 52286678 0.000 S_linie(Typ 3(6) g
L (3jzpev krajnici S_linie(Typ 1) 80,000 52166678 -1250 52286678 0.000 S_linie(Typ :2‘5}_ ~
L (2wozovku S_linie(Typ 1) 0000 52525484 3750 52575484 90.000 S_linie(Typ ~1(4) I
L (3jzpev krajnici S_linie(Typ1) 0000 52525484 -1250 52575484 50,000 S_linie(Typ _
& | [T | + ID roziteni a nabézich ‘{{.'.'} ‘

Y z

V tabulce ROZSIRENI_1 se zadavaji ddaje pro rozsiteni jednoho ze tii pruhd vozovky.
Na jedné fadce se zaddva pomoci jedendcti udaju, které popisuji jeden usek rozsiteni
(vstupni i vystupni c¢ast). Lze téZ zadat na dvou fadcich na sebe navazujici rozsiteni
véetn€ nabéhl mezi nimi.
Vyznam jednotlivych poloZek je tento:
Strana: [ L/ /P]

mezera znaci, Ze popsané vychyleni se uplatni vlevo i vpravo od osy.

L znaci, Ze platnost vychyleni je v levé ¢asti pti¢ného fezu
P znaci, Ze platnost vychyleni je v pravé Casti piicného fezu
Co rozsirit ? [1/2/3/4/5/6]
1 znaci, Ze se bude ménit §itka stfedniho pruhu (vychylovani bodu €. 1 a v

zavislosti na ném také bodu 2 a 3. Pfi pouziti tohoto kodu zlstava
teoretickd niveleta v pivodni vzdilenosti od osy, podle obr. ¢. 1, ve
vzdalenosti B1)

znaci, Ze se bude ménit Sitka vozovky (vychylovani bodu €. 2 a 3)
3 znaci, Ze se bude ménit Sitka krajnice (vychylovani bodu €. 3)

znaci, Ze se bude meénit Sitka stfedniho pruhu (vychylovéani bodu ¢. 1 a v
zavislosti na ném také bodu 2 a 3. Pfi pouziti tohoto kodu se teoreticka

niveleta posouva spolu s rozsitenim.

5 vyznam je stejny jako u kédu 2 (ménf se Sitka vozovky). Rozsifeni podle
kédu 2 a 5 jsou navzdjem nezdvisld, to znamend, Ze se scitaji a
nevylucuji.

6 znaci, Ze se bude roz§ifovat vozovka, pfitom v misté rozsiteni vznikne

pii¢ny lom ve vozovce. Cést fezu vné tohoto lomu bude mit odlisny spad,
jehoZ hodnota se zaddvd v poslednim sloupci tabulky (pokud se nevyplni,
pouZije se + zakladni spad vozovky, tedy ke krajnici). Stejny spad bude
mit i krajnice. Toto se pracovné nazyva "autobusova zastdvka".

Program neporovndva zadanou hodnotu s minimalnim spadem vozovky,
ani se spadem prilehlé vozovky. Na hrané rozsiteni tak mohou vzniknout
lomové ¢ary rizného druhu, napiiklad hieben, nebo uzlabi, které se musi
odvodnit do odvodiovact.

Kéd 1 se pouzije napf. pfi zfizeni pruhu pro odbocovini doleva (ziZeni

sttedniho pruhu se soucasnym rozsitenim vozovky). Kod 4 se pouZije napt. pti
odsunu celé poloviny komunikace na mosté, v tunelu apod.

10 Prirucka uzivatele
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Yy s

Kéd 2 se obvykle pouzivd pro rozsiteni v néjezdech do pfidatnych pruht,
zpomalovacich a zrychlovacich pruht. Kéd 5 se obvykle pouziva pro rozsiteni
vozovky v obloucich (tyto vyznamy pouzivd pro automatické generovéni dat
program S141)

P s v

Rozsiteni ¢asti 6 je moZzno zaddvat soucasné srozSifenim Casti 2
(pridatné pruhy) a s rozsifenim ¢asti 5 (rozSiteni vozovky v oblouku). VSechna

tato rozSiteni jsou na sob¢ nezavisla a scitaji se.

Na hran¢ rozsiteni ¢asti 6 se do vozovky vlozi dalsi bod v koruné a
v plani a rozsitfeni se odklopi podle zadané hodnoty a jejtho znaménka. Je-li
soucasné¢ zadédno rozsifeni €asti 2, 5 a 6, pficte se k vozovce rozsiteni ¢asti 2 a 5
s ptivodnim spaddem vozovky, pak se umisti novy bod a pouze rozsifeni ¢asti 6
md zadany odliSny spad.

Rozsiteni pro autobusovou zastivku je mozno kombinovat se ziZenim
krajnice metodou 5, podobné¢ jako v piipadé€ rozsiteni pro pridatné pruhy. Neni
vSak moZno kombinovat vSechna tato tfi rozsifeni a ziZeni na stejném miste.
Zuzeni krajnice metodou 5 neni také povoleno v usecich, kde se prekryvaji dvé
sousedni roz$iteni ¢asti 2 nebo 6. ZiZeni krajnice metodou 5 nijak neovlivn{

rozsiteni v oblouku (Cast 5)

VSTUPNI CAST:
Tvar nabshu: [1/2/3/4/5/6/7]

1
2
3

znaci, Ze rozsiteni se provede skokem (vzdalenost D1 je 0)
znaci, Ze roz§iteni se provede linedrnim ndbéhem (pfimka)

vy s

znaci, ze rozsiteni se provede S-linii, kterd je sloZzena z kruhovych oblouki a
kratké teCny:

znaci, Ze rozSiteni se provede S-linii, kterd je nasazena od nulové zdkladni $itky
(vhodné napt. pro rozsifeni krajnice na manipulaéni pruh).

P

|
T
m

r.nl —7

| 0 )

"

lze pouzit pouze pro zuzeni krajnice, v souvislosti se soucCasnym roz$itenim
vozovky o pfidatny pruh. Vozovka se musi ve stejném tseku rozsifovat metodou
2, 3 nebo 6. Krajnice se musi zuZovat. ZiZeni se nasadi od mista, kde se protne

puvodni  prodlouZend  hrana krajnice se ziZenym  rozsifenim.
wRadnice zGEenS

f 3 METODA §
/— -
METODAD

e [)
4
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6 znadi rozsitfeni S-linii sloZzenou z kruhovych obloukd a z te¢ny o délce 1/3
nabéhu.
D/
p

7 znaci, Ze roz$iteni se provede S-linif typu 6 nasazenou od nulové zdkladni Sitky
(jako u metody ¢. 4)
Nabéh D1

je délka v metrech, ve které se vychyluje pozadovany bod.
Od km je udaj v kilometrech, ve kterém je dosaZeno pozadované vychyleni
Rozsifeni je udaj v metrech, definujici vychyleni bodu (zménu S$itky). Zizeni se

Yoy

zadéava jako rozsiteni se zdpornou hodnotou. U smérové oddé€lenych vozovek lze
zadat ziZeni stfedniho pruhu vétsi, nez je jeho zdkladni hodnota, vznikne tak
odbocCovaci pruh pro odboceni doleva. Na opacné strané¢ vSak musi zistat
dostate¢né Siroky stfedni pruh, aby se s timto pruhem nepfekryval. U smérové

Yy

nedélenych vozovek musi byt rozsiteni stfedniho pruhu kladné, mize se vSak
provést oboustranné. U vozovky a u krajnice musi ziistat celkova Sitka vcetn¢
rozsiteni kladna.

VYSTUPNI CAST:

Do km je udaj v kilometrech, ve kterém zacina zpétné vychylovani.

Nabéh D2
vystupni ¢asti v metrech je délka, ve které se vychyluje pozadovany bod do
zakladni polohy.

Tvar nabéhu: [1/2/3/4/5/6/7]
vyznam jednotlivych kédi je shodny se vstupni ¢asti.

Spad (%) jen pro Co=6
spad na "autobusové zastavce"

*42 (read only)

Sem ze zapisuje informace o vzniku tohoto fadku, kterou sem zapiSe program
RP42 (ktizovatky) pii modifikaci hlavnich tras. Pii opakované modifikaci se tyto
fadky automaticky rusi.
Schéma roz§ifent:
B zdkladni $itka zadand v tabulce ZAKLADNI SIRKA
R rozsifeni v metrech
S1 staniceni zacatku
S2 staniceni konce

D1 délka vstupniho nab¢hu

12 Prirucka uzivatele
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D2 délka vystupniho nab&hu

H2=3

o - N

" "5

Lze téz zadat navazujici rozsiteni

" Ho=2=Hi
1—4/ . - \Ma-d.
| b1 st s2] 02 |
i i " )
! 1} ,‘LSI $2 D2 |

V tom piipadé je nutno dodrZet tyto podminky:

- spojovaci ndb¢h se zadd na dvou ftadcich, na prvni fddce prvni rozSiteni, na druhé
faddce druhé, navazujici rozsiteni,

- délka vystupniho ndb¢hu se rovna délce vstupniho nabéhu,

- vstupni a vystupni nabéh je ztotoZnén pomoci stanicent,

Yoy

- metoda rozsiteni ve spolecné Casti je stejna.

2.2.3 Rozsireni-2

Vedle tradi¢niho zptisobu zadavani hran komunikace (bod pokryti €. 2: okraj vozovky a
¢. 3: okraj zpevnéné krajnice) se zavadi dal$i moZnost: definice ¢dra 2 a ¢ary 3 pomoci
samostatné linie ve tvaru souboru SHB.

Tyto nové zplsoby zadani jsou v definovaném tuseku jediné a rusi v useku vSechny

udaje zadané pivodnimi metodami (zdkladni Sitky a rozsifeni vozovky a krajnice,
boc¢ni omezeni zadané vzdélenosti od osy).

Pravidla pouziti: Soubory SHB definujici pribéh hrany musi byt predem pfipraveny.
Mohou byt delsi, nez je poZadovany usek platnosti. Zadavéani vybérem: Po dvojitém
kliknuti do prazdného sloupce formulafe "trasa SHB" se zobrazi okno se seznamem
vSech tras v adresafi, vybere se trasa definujici hranu a program automaticky vyplni
prislusny radek (ndzev osy a staniceni zacatku a konce na hlavni trase. Toto stani¢eni se
muze upravit zkracenim useku platnosti. Je téZ mozné pouzit osu nckolikrat s
vynechanim nékterych usekl, v tomto piipad¢ se kazdy platny tusek zapiSe do
samostatného fddku. Podobné se dd vybérem zadat i odpovidajici soubor SNI pro 3D
ulohu (rozsah platnosti pro oba soubory ovsem musi byt spolecny)

Prirucka uzivatele 13



RP43 Pokryti silni¢ni komunikace

Program vyfes$i samostatné v kazdém generovaném pii¢ném fezu tdlohu tak, Ze nalezne
prasecik pricného fezu s osou definujici hranu a do tohoto bodu umisti okraj vozovky
nebo krajnice. Okraj vozovky nesmi vyjit zapornou hodnotou, okraj krajnice musi leZet
dale od osy nez okraj vozovky. To plati i pro kombinaci zadani jednoho z okrajii
klasicky a druhého pomoci osy. Pokud je zaddna také vySka souborem SNI, mé takto
zadana vyska prednost pfed vySkou spocitanou ze spadu. Program nekontroluje, zda
jsou zadané vysky "rozumné". Jsou-li zadané vySky na obou hranich, pak se vytvoii
klopeni typu "autobusova zastdvka" s lomem na hrané vozovky.

V nasledujici tabulce a v grafu jsou definovana pravidla, jak se program zachova, kdyz
existuji souCasné obé takto zadané hrany a popiipadé je zaddno i klopeni typu
autobusova zastavka se zadanym sklonem krajnice” SB3 je hrana vozovky, SB4 hrana
krajnice, SB5 lom typu Autobusovd zastdvka. VV a VK jsou body spocitané ze SNI,
SSS je novy spad spocitani ze zadanych vysek, krouzky = vysky ze souboru SNI.

pripad | SB5 bodVV | bodVK postup

A neni ano ne SB3 se posune, spocitd se spad SSS
SB4 na prodlouzeném spadu SSS

B neni ano ano SB3 se posune, SB4 se posune

C neni ne ne SB3 se neméni, SB4 se posune

D ano ano ne SB3 se posune, spocitd se spad SSS

SB5 na prodlouzeném spadu SSS
SB4 se posune stejné jako SBS

E ano ano ano SB3 se posune, spocita se spad SSS
SBS5 na prodlouzeném spadu SSS
SB4 se posune
F ano ne ne SB3 se neméni, SB5 se neméni, SB4 se posune

Al e D|___——o—t
B____——%—= E| T

cl— ——— FlL

Pribéh stredniho pruhu (hrana 1 a 4) neni touto metodou mozno zadévat.

Prakticky lze nyni zpevnénou ¢éast pokryti vozovek az pétkrat zalomit, pokud jsou
navrzeny nivelety ve vSech hranich zpevnéni. Pokud nejsou navrZeny nivelety nebo jsou
navrzeny jen n¢které, jde v takovém ptipad€ pouze o situacni roz§iteni zpevnéné Casti.

s Wz

Zpevnéna Cast je pak celd nebo jen ¢astecné, klopena standardné dle parametrt klopeni.
Schéma maximélniho vyuZiti vedeni hran v nezavislych trasich
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i
‘_t_' i ! i —t—
= e e
T T '
T T
4

Na zdlozce Rozsiteni_2 je umisténa tabulka kterd je urena k zadani roz$iteni jizdnich
pruhit (vozovky a zpevnéné krajnice) podle nezavisle zadanych tras. Tyto nezavislé
trasy mohou byt 2D v pfipad¢ neexistujici nivelety, nebo 3D, mohou byt vné&j$imi
hranami vozovky ¢i krajnice. Volba jedné nezavisle trasy odpovidd jednomu tadku
tabulky.

Zakladni 3ifka | Roziifeni_1| Rozdifeni_2 | Metody klopeni I Klopeni v obloucich I Boni omezeni I Omezeni polygonem I Zylastni tvary I Staniéeni I Konstr. stani®eni +nébé"ry|

RP | Strana Hrara 7 Platnost Platnost do  Trasa SHE Trasa SNI -, 4

L/P rana s od (km) km) (8an) (8.2n) Iz

SR L a

et ——

#- Hrana {3) vlevo Hrana (2) vpravo - [
O
lD roziiteni podle trasy e ‘ 0

=

Vyznam jednotlivych poloZek je tento:

Strana: [L/P]

L osa SHB definuje levy okraj pruhu

P osa SHB definuje pravy okraj pruhu

(obecné muliZe osa protinat osu komunikace, v tom piipad¢€ by cast pruhu odpadla
Hrana

definuje hranu, kterd se zaddva: 2 = hrana vozovky, 3 = hrana zpevnéné krajnice
Platnost od (km)

urcuje zacatek platnosti této metody ve stani¢eni hlavni trasy
Platnost do (km)

urcuje konec platnosti této metody ve stani¢eni hlavni trasy
Trasa SHB

nazev trasy (SHB), kterd definuje hranu (jeji lokdlni stani¢eni nemd zZadny vztah
ke staniCeni trasy)

Trasa SNI

nazev trasy (SNI), kterd definuje niveletu hrany (jeji lokdlni stani¢eni musi
odpovidat staniceni souboru SHB)

Vybrana hrana sleduje situacni (prostorovou) polohu zadané trasy. Staniceni vybrané
trasy (hrany jizdniho pruhu) musi rist souhlasné¢ se smérem rostouciho stani¢eni na
hlavni trase. Pokud niveleta neni zaddna, vySkova poloha hrany pIné respektuje piicné
klopeni hlavni trasy (2D). Jakmile je niveleta zaddna, feSi se poloha hrany prostorové
(3D).

Piiruc¢ka uZivatele 15
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2.2.4 Metody kil f
.2.4 Metody klopeni
[ZakJadm Sitka : Fozgifeni_1 ; Rozgifeni_2 | Megd;HDD?ﬂanenl v nblnl__!g_i_c_?_j_‘g__ﬁeéni omezeni § O_rr_l_e_zeni polygonem | Zv\_é_"s_t_lj__i_tvary ; Staniceni E Knn_:_z_t!'_ i@piéeni +nibéhy |
|RP o1 o R i | Obecny typ klopeni:
Klopi se kolem 7 Eljatﬂll?ng)t szgsl,_. Osa Osa 7 (2 - = T ’5,.-"—_ }‘:&11’4: ¥ ol g Frodie osy wozouky,
= Petl & klopeni klopeni b o | ' c2 itk
i . o == } rG2 l | & [ t
» (Dbodi_C1C2_dpruh 47994322 250 000 000 @ ;
] Vrtule
= i
" = .
) o= = i i e 0 klopeni Lo

V tabulce METODY KLOPENTI se na jedné fddce definuje jeden tsek, ve kterém jsou
stejné parametry urCujici metodu klopeni a zdkladni spdd vozovky v pifimé. Definice
klopeni jednotlivjch obloukti se provede a7 v nasledujici tabulce KLOPENI
V OBLOUCICH umisténé na dalii ziloZce. Minim4lné je tieba zadatl fidek. Metoda
klopeni také rozhoduje o tom, zda se pokryti bude konstruovat jako smérové odd¢lené
vozovky (metody O az 4) nebo jako nedélena vozovka (metody 7 a7 9).

Minimélné je tfeba zadat1 tadek.

Klopi se kolem: Combobox slouzi k definici metody klopeni a k odliSeni sméroveé
délané a nedélené komunikace. Metody 0/1/2/3/4 definuji smérové rozdélenou
vozovku, metody 7/8/9 smérove nedélenou vozovku. Kazdd metoda klopeni ma
obvykle dvé varianty: klopeni do stfechovitého spiddu a klopeni do vrtule.
Klopeni do vrtule se provede, pokud se sousedni vzestupnice dotykaji a jde o
protismérné oblouky. Ve sty¢ném bodé bude vodorovny sklon (sty¢ny bod je
mozno zadat, nebo se spocitd automaticky z rozdilu spadf). Klopeni do
sttechovitého spadu se provede, pokud se sousedni vzestupnice nedotykaji.

Platnost od (km) je stani¢eni v km, odkud plati pln¢ parametry klopeni zadané timto
radkem.

Zakladni spad (%) je udaj v procentech, udavajici spad vozovky v piimé. Plati od
stani¢eni uvedeného na této fddce az do stanieni na nasledujici fadce, nebo do
konce trasy.

C1, resp. C2 jsou vzdalenosti bodl od osy, definuji obecné body pouZité v metodach O
a 9. Zatimco hrany vozovek respektuji zadand rozsiteni, poloha bodi C1 a C2 je

Yy

na roz$ifeni nezavisla.

Klopeni pro smérové rozdélené vozovky

0 klopi se kolem obecnych bodi, jejichz poloha je definovdna osovymi
vzdéalenostmi C1 a C2 v metrech.

do stfech. spadu do vrtule
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1 klopi se kolem vnitinich hran vozovky oblouku
do stfech. spadu do vrtule
2 : )L B X { 2
3 @{0/" > Jl 4
r O, .
I 3 2 ' 2 3
2 Kklopi se kolem stiredu vozovek. Klopeni do vrtule a do stfechovitého spadu je
stejné
{ 2
2
i o (F 0o
0 ‘ 1
3 Klopi se kolem vnéjSich hran vozovky v oblouku
do stfech. spadu do vrtule
i i 5 3
g./él |
. [
|1
4 klopi se kolem hrany stfedniho pruhu (bod ¢.1 koruny, teoreticka niveleta).

Pfti klopeni do vrtule se poloha bodu klopeni neméni.

' 2 3.
:i/"”@ T
o ;

Klopeni pro smérové nerozdélené vozovky.

Tyto metody lze vyjimecné pouzit také u smérové rozdelenych vozovek, napf. na
mostech, kde se ztraci stfedni pruh.

7 klopeni vozovky, ktera ma spad ke stiedu komunikace.
Schématem ¢. 7 se kdéduje specidlni dprava pticného fezu, pouZitelnd predev§im u

Vv,

méstskych komunikaci: nejniZsi body vozovky i odvodnéni jsou v ose komunikace.
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Vsechny zdkladni spddy v tabulkidch (v koruné nebo na plani) se zaddvaji
kladnymi hodnotami, v procentech. V ose se také obvykle umistuje drendz a
odvodnovace. V ndvazném programu RP51 se tato drendZ nezakdduje, proto se také
nevykresli v programu RP53.

V obloucich Ize =zadat prechod ze zdkladnitho profilu do jednostranného
klopeni, podobné jako u schématu ¢&. 9. Prekldpi se nejdiive vnitini polovina vozovky,
az se spady vyrovnaji, potom jiz celd vozovka. Bodem, ktery pfi preklapéni neméni
vysku (v dokumentaci je oznacovan vzdéalenosti Cl od osy) muze byt osa
komunikace (C1 =0. ), nebo libovolny bod na vnitini polovin€ vozovky (zadava se
Cl1 kladné), nebo téZ na vnéjsi poloviné vozovky (zaddvd se C1 zdporné, u
sttechovitého spadu tato varianta nemd smysl). Hodnota C2 se nezadava.

Pti kladném C1 se v obloucich vySka v ose zvySuje o hodnotu C1 x (SP + SO), pfi

zaporném C se sniZzuje o hodnotu -C 1 X (SO - SP). SO = zdkladni spad v oblouku,
SP = zakladni spad v piimé.

8 Kklopi se kolem vnitini hrany vozovky v oblouku
do stfech. spadu do vrtule
2 3 3

111
3 ,"
ol I
| }
9 klopi se kolem bodu s osovou vzdalenosti C1. Je-li C1=0, jde o klopeni kolem
0sy.
do stfech. spadu do vrtule

2.2.5 Klopeni v obloucich

V tabulce umisténé na zdlozce KLOPENI V. OBLOUCICH se na jedné fddce zaddvd
klopeni pro jeden oblouk. U oddélenych vozovek se miize zadat klopeni jednoho
oblouku na dvou fadcich, plati-li pro kazdou polovinu smérové oddélené vozovky
odli$na pravidla (napf. stani¢eni zacatkl a koncti vzestupnic .
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| Z3kladni diftka I Roziifeni_1 I Roziifeni_2 I Metody klopeni | Klopeni v obloucich | Boéni omezeni I Omezeni polygonem I Zvlastni tvary I Staniéeni I Konstr. stanieni +nébéhy|

RP Strana Délka od Hodnota

. d ! . Dostarigeni Déka = I—«:H HZT
Todivost 7 L/ /P vzestl;gn\ce stanlllrcn?nl plnehnﬁgopenl flem) sestuprice (m) ? = n r_l
{ { ( | i
b | Pravotodivd 50.000 53487707 2,500 53.825072 0.000 [¥ Lrl ITl

_ | |0 vzestupnicich &

Pro kazdy oblouk se vypliuje 6 nebo 7 ddaju, které maji tento vyznam:

Orientace oblouku: [1/2]
1 jedna se o levotocivy oblouk
2 jedna se o pravotocivy oblouk

Strana: [ /L/P]
definuje, zda pravidlo plati pro cely pficny fez, nebo jen pro jednu polovinu
sméroveé oddélené komunikace: zadaji-1i se na dvou nasledujicich fadcich odlisna
pravidla pro levou a pravou stranu, tak se nesmé&ji zacatky a konce vzestupnic na

obou stranich ptekryvat, s vyjimkou, kdy jde o Cistou vrtuli nebo o zménu spadu
v mezilehlé pfechodnici metodou 1.

Pokud se zadava klopeni do vrtule (metodou 1 nebo 2), tak se klopi na celou
délku vrtule.

Pokud se zadava klopeni do stfechy platné pro ob¢ strany, tak se vnéjsi strana
oblouku klopi na celou délku vzestupnice, vnitini strana pouze od mista, kde
dojde k vyrovnani spadi (L a P). Posunuté klopeni do stiechhy (4-pruh) se
zadava stejné, jako kdyz je platné pro obé strany. Na vnéjsi strané se klopi na
celou délku, na vnitini stran€ pouze od mista fiktivniho vyrovnani spadu.

Délka vzestupnice v metrech (na nasledujicich obr. oznaceno V1)

Od staniceni (km) stani¢eni konce vzestupnice (plny spad, oznaceno S1)

Hodnota pIlného klopeni (%)
Zadava se sklon vozovky v absolutni hodnoté.

Do staniceni (km) stani¢eni zacdtku sestupnice (oznaceno S2).

Délka sestupnice v metrech (oznaceno V2)

Schéma zadani pro samostatny oblouk:
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Schéma zadani S-linie, klopeni do vrtule, rovnomérnd zména spadu - metoda 1

=R
]
83 “Tst

Schéma zadani S-linie, klopeni do vrtule se zadanym bodem nulového sklonu -

metoha 2:
%
ye ': Vi I:

Tato pravidla se uplatni i tehdy, kdyZ se zaddvaji ob¢ strany vozovky se stfednim
pruhem oddélene

2.2.6 Bo¢ni omezeni

Zaldadni §ifka | Roziifeni_1 | Roziifeni_2 | Metody klopeni | Klopeni v obloucich | BoZniemezeni | Omezeni polygonem | Zvid3tni tvary | Stanieni | Konstr. stanieni + nabahy
RP Ve stani'éen‘\ MéFeno od ? Omezeniv ~ StaniZeni Omezeni Staniceni a2 ? i

L//P  nebo v dseku S1(m) 51 {em) v 52{m) S52{km) {Read_only)
b L v Vdssku osy 850 52296678 850 52342251 BREILE S.. [ 51 52|

L W_iseku osy 850 52342251 11,25 52342261 BREILE 5. |V

L V.dssku osy 11,25 52,342261 1.27 52342448 BREILE S... [ — ]

L V_useku osy 1127 52342448 1195 52347487 BREILE S.. [¥ S S — T

L Vissku osy 1195 52347487 1265 52352582 BREJLE 5. [7] - |O botnimomezeni &3

V tabulce se definuje ukonceni pfi¢ného fezu v definované vzdalenosti vlevo i vpravo
od osy. Bo¢ni omezeni nema vliv na vypocet klopeni, a proto napt. bod klopeni mize
leZzet za bocnim omezenim. Boéni omezeni lze zadat v tabulce, souborem Boc¢ni
omezeni (typ .SOM) a nebo obéma zpiisoby najednou. Dal$i metodou je bocni omezen{
zadané polygonem, pro tento piipad plati nasledujici zalozka. V ptipad¢, Ze v n€kterém
pficném fezu je bo¢ni omezeni zaddno obéma zplsoby, md prednost zaddni z tabulky
(podrobngji viz nasledujici zalozka). Ve vsech piipadech se idaje o bo¢nim omezeni
ulozi do souboru Kryt (typ .SKR), a proto jsou udaje respektoviny pii konstrukci
pricnych fezl a pii vypoctu kubatur, a to i v piipad€, Ze bocni omezeni leZi mimo oblast
krytu (pouZzije se v ofiznuti télesa programem SI51).. Pokud se v programu vyhodnocuji
pricné tezy, které jsou mezi dvéma zadanymi fezy, ve kterych je bo¢ni omezeni
definovano, vypocitd se bocni omezeni v kazdém piicném fezu linedrni interpolaci.
Postup je stejny, jako kdyz je bo¢ni omezeni nadefinovano tabulkou jako tsek.

V tabulce umisténé na zaloZce se na jedné fadce zaddva bo¢ni omezeni pro jeden tsek,
nebo pro samostatny pfi¢ny fez. Useky mohou na sebe navazovat, nesméji se prekryvat.
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Uvniti dseku miize byt zaddn samostatny fez. V takovém piipad¢ se neuplatni
interpolovana hodnota z tseku, ale zadand hodnota pro samostatny pticny fez.

Boc¢ni omezeni se definuje tabulkou se sloupci:
Strana: [ /L/P]

mezera znaci oboustrannou platnost udaja
L platnost parametrii vlevo
P platnost parametrt vpravo

Ve staniceni / v usekii: vybere se z comboboxu:

ve staniceni zadané vdaje plati pro jeden profil. Udaje pro 2. profil se
nevypliuji.
v dseku zadané udaje plati pro tsek od 1. profilu do 2. profilu
Méieno od: [1/2/3] tdaj definuje vztazny bod, od kterého se méfi bo¢ni omezeni.
osy m¢éii se od osy (bod €.1)
hrany vozovky m¢eti se od vnéjsi hrany vozovky (bod ¢.2)
hrany krajnice méii se od vnéjsi hrany krajnice (bod ¢.3)

Udaje o 1. profilu
Omezeni v S1 (m) je vzdilenost od vztazného bodu do konce ptficného profilu.
Zadava se v metrech. Definuje-li se vztazny bod osa, a vzdalenost od osy 0,

jedné se o ptipad, kdy se vynechd konstrukce celé poloviny fezu.

V poslednich verzich programu bylo povoleno zaporné bo¢ni omezeni. Takova
bocni omezeni generuje program RP42 v kiiZzovatkach, kdyZz se osa vétve
piekryva s délici ¢arou kubatur. Pfednost ma délici ¢ara (hranice BO) a ¢ast fezu
(obvykle prava) nezacina na ose, ale vpravo od osy.

Vznikaji také fezy, kde je v kiiZovatkdch bo¢ni omezeni na obou strandch osy na
0.0. Takové fezy jsou pln€¢ nahrazeny vétvemi kiizovatky, z trasy v ur¢itém
useku nic nezbyva, je vSak definovand niveleta, na kterou vySkové navazuje
pokryti ptilehlych vétvi.

Staniceni S1 (km) znadi staniCeni pocatku useku, kde se definuje bo¢ni omezeni
(jsou pak zadany ddaje i o 2. profilu), nebo stani¢eni samostatného pti¢ného fezu
(ddaje o 2. profilu nejsou zadany).

Udaje o 2. profilu

se tykaji omezeni a stanifeni, a maji obdobny vyznam jako pro 1. profil. Maji vSak
vyznam jen tehdy, jde-li o zadani bocniho omezeni v dseku.

*42 (Read only)

Sem ze zapisuje informace o vzniku tohoto tadku, kterou sem zapiSe program
RP42 (ktizovatky) pii modifikaci hlavnich tras. Pii opakované modifikaci se tyto
fadky automaticky rusi.
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2.2.7 Bo¢ni omezeni polygonem

Zakladni §ika | Rozsifeni_1 | RozSifeni_2 | Metody kiopeni | Klopeni v obloucich | Boni omezeni | Omezeni polygonem | Zyigstni tvary | Stanigeni | Konstr. staniGeni + nabshy |

RP P Souﬁnﬂ}nice Sou;‘cl_lrﬁ}nice V§%ka Z m) Bod/kones Kéd 3D zakondent Nézev - = Ll Naéti polygon‘ ID omezeni polygonem &3 ‘
» _' 711189.960 1034 168,100 187,740 bod na_pfedposl._tvar X O=

P 711188.520 1034 155,690 187,540 bod na_pfedposl._tvar [I Y

P 711187.030 1034 145220 187,350 bod na_pfedposl._tvar D

P 711183.820 1034 135,100 187,140 bod na_pfedposl._tvar

P 711181 510 1034 124 520 186 570 hod na_nfednosl_twar (771

Vedle tradi¢niho zplisobu zaddvani bo¢niho omezeni lomenou carou definovanou
stanicenim a vzddlenosti od osy se zavaddi dal$§i mozZnost: definice bo¢nitho omezeni
polygonem zadanym soufadnicemi.
Pravidla pouziti:
Pfi klasickém zadani se zadava staniceni a vzdalenost: od osy / od kraje vozovky / od
kraje zpevnéné krajnice. Hodnota mtize byt i zdpornd (v piipad¢ osy pouze pro BO
zleva.) Mezi dvéma zadanymi hodnotami bo¢niho omezeni se interpoluje linearné, je-
li trasa v oblouku, tak ¢ara bocniho omezeni neni ptimka, ale sleduje osu.
Novy zptusob bo¢niho omezeni se fesi pomoci praseciku piicného fezu a polygonu
zadanych bodl, zadany polygon je totozny s carou boc¢niho omezeni (je tvofen
tsetkami). Usecky se nesméji obracet vzhledem ke stani¢eni (mohou sledovat pouze
vzestupné nebo sestupni stani¢eni). Program vyiesi prasecik fezu s hranami polygonu v
poradi, jak jsou hrany zaddny, prvni nalezeny prusec¢im je konecné feseni.
Zadavaji se soufadnice y, x a vySka z (ta se pouZije pouze v piipad¢ vyskového
napojeni na ¢afe bo¢nich omezeni)
Strana: [ /L/P]
mezera znaci oboustranné bo¢ni omezeni
L boc¢ni omezeni vlevo
P bo¢ni omezeni vpravo
Souiadnice Y (m) soufadnice polygonového bodu
Souiadnice X (m) soufadnice polygonového bodu
Vyska Z (m) vyska polygonového bodu (nepouzita)
Bod / konec kéd navaznosti (0= konec polygonu, 1=pribézny bod polygonu).
Kéd 3D zakonceni Plati pro cely polygon a vybird se z comboboxu ze 3 moZnosti:
Prvni mozZnost znaci, Ze se vySkové napojeni neprovadi (2D
dloha).
Druhd moznost znaci, Ze se vySkova kota na polygonu dodrzi v

poslednim bodé€ zvlasStniho tvaru ktery protind polygon. V tomto
bodé¢ se provede vyskové vyrovnani.

Ttezi moZnost znaci, Ze se vySkové vyrovnani provede v
poslednim a v predposlednim bodé¢ zvlaStniho tvaru, pokud se
ovSem nejednd o hranu krajnice (ta a také hrana vozovky neni
zaddnim vysek ovlivnitelnd)
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2D 3D/1 3D/2

Nazev Na konci faddku je uvedeno jméno polygonu.
P 711155130 1033991.210 185,940 konec na_predposl._tvar IDP4YHZ [
Nacti polygon vyvola se vybérovd funkce k zadani textového souboru, ktery

obsahuje soufadnice (y, x, z) polygonu. Soubor ma koncovku
.Xyz, po kazdém vybéru se automaticky nacte cely soubor do
tolika tadkl, kolik obsahuje vrcholii. Polygony lze nacitat v
libovolném poftadi, je jen tfeba sledovat, aby se néktery nenacetl
dvakrat nebo nevynechal.

Polygon musi lezet cely bud’ vlevo od osy, nebo vpravo od osy.
Program sam otestuje polohu kazdého bodu a zapiSe odpovidajici
oznaceni (L,P), neni vSak dovoleno kiiZeni polygonu s osou. V
takovém piipad€ skonci vypocet osetfenou chybou.

VymaZz tabulku Celou tabulku polygonovych bodii vymazeme kliknutim do
pravého horniho pole tabulky (RP), vybér celé tabulky, a
naslednym stisknutim kldvesy DELETE . Pfi opravich je
vyhodnéjsi opravit soubory xyz, vymazat tabulku a nacist vSe

z Mz

znovu, neZ opravovat jednotlivé fadky

Poznamka: Smér polygonu od prvniho vrcholu k poslednimu musi byt stejny, jako je
smér rostouciho stani¢eni hlavni trasy.

Automatické nastaveni bo¢niho omezeni uvniti oblouki malych poloméri.

V programu je zabudovédno automatické generovdni bo¢niho omezeni na vnitini strané
obloukll malého poloméru. Uplatni se v tockach a v kfiZovatkach. Pokud by pficny fez
vygenerovany programem RP51 nerespektoval toto bo¢ni omezeni, mohly by se
sousedni pficné fezy prekryvat ve vzdélenosti poloméru kruhového oblouku, nebo
poloméru oskulacni krzZnice klotoidy. Tomu zabrdni automaticky vygenerovani
bocniho omezeni ve vzdalenosti poloméru oblouku (oskutiaéni kruznice) . Omezeni se
generuje vSude, kde je plomér mensi nez 150 m. Pokud je vlastni pokryti uzsi, nez
poloha BO, zapiSe se omezeni do souboru SKR a nic dal$iho se ned¢je. Jso-li vSak
zaddny zvliStni tvary nebo pokryti §irsi, omez{ se fez na hran¢ omezeni.

Ukéazka zpravy o generovani tohoto BO:

** Vygenerovdno automatické BO na vnit¥ni stané oblouku
v poloze 25.500 m
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koruna zkricena v poloze boéniho omezeni
plan zkrdcena v poloze boé&niho omezeni

Pfi zaddvani parametrii svahi v programu SI51 lze toto BO pouzit k zadava svahu
prochézejictho danou vySkou na hrané¢ BO (vytvofeni tizlabi)

Kolize metod zadani boéniho omezeni

Protoze bo¢ni omezeni muze byt zaddno také souborem boc¢niho omezeni, muze
teoreticky nastat piipad, kdy se ve stejném stanieni setkaji bo¢ni omezeni zadana
riznymi zpusoby. Takové piipady by se mély zdsadné vyloucit, ale musi byt znamé
pravidlo, jak se s tim program vyrovnd. Pfipominam jesté, Ze BO zadané tabulkou i
zadané souborem SOM se vztahuje k ose nebo k nékteré hran¢, zatimco BO zadané
polygonem respektuje tsecky polygonu. Je-li trasa v oblouku, interpoluje se v prvém
ptipad¢ linedrn¢ vzdalenost od osy, ve druhém se feSi prisecik kolmého fezu s
polygonem.

V soucasné verzi ma prioritu 1 zadani polygonem, prioritu 2 zadani tabulkou a prioritu
3 zadani souborem SOM.

Zaporné bo¢ni omezeni:

Zadani tabulkou pfipousti zdporné hodnoty BO pouze na levé strané silnice ve sméru
staniceni, pouZziva se pouze v piipad¢ kiizovatkovych vétvi, kdy program SI42 generuje
BO v oblastech, kdy osa vétve kiizi délici Caru objekta.

Zadé-1i se omylem zdporné BO na pravé strang, ohldsi program chybu:
*** Nedovoleny p¥ekryt bo&. omezeni na pravé strané

a ukondi béh.

Pti zadani BO polygonem neni mozno piekracovat osu. Program automaticky ptisoud{
praseciky lezici vpravo od osy pravé strané a praseciky vlevo od osy levé strané.

2.2.8 Zvlastni tvary

| Zékladni 3itka I Roz3ifeni_1 I Roziifeni_2 I Metody klopeni I Klopeni v obloucich | BoZni omezeni | Omezeni polygonem | Zulaatnitvary |Staniéeni I Kaonstr. stanideni +nébéhy|

RP od - - i
LiP Odklgrn"'é”"'f starizeni ks ‘“a(r”;}cen' dY1 “dZ1 >dY2 72 »dY3 I
p km) H= " =+
» [P v konmy 0003000 0050000 0001 0015 0300 DOBD 150 ( \\—[1 1r D—F—’
P komuny 0051000 0780000 0000 0015 1,000 3,000 150.. ( 1_‘ - ,,_I)
= !! =i 0
4 m b O zvla&tnich tvarech (’Q}

Tabulka slouzi k zad4vani zvlastnich tvari, kterymi lze rozsitit vozovku, resp. korunu
maximalné o dalsich 10 bodt a plan rovnéz o dalSich 10 bodt. Definice bodti se provadi
priristkovymi soufadnicemi od piedchoziho bodu.

Na jedné tadce se zadava jeden usek, ve kterém plati zadané rozsitené pokryti. Kazdy
usek je definovdn 24 ddaji s timto vyznamem:
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Strana: [ /L/P]
mezera znaci oboustrannou platnost nasledujicich ddaja

L znaci platnost udaji vlevo
P znaci platnost idaji vpravo
Od koruny / plané

od koruny znaci, Ze definované body na fadce se vztahuji ke koruné
od plané znaci, Ze definované body na fadce se vztahuji k plani

Od staniceni (km) a Do stanic¢eni (km)

zaddvaji se dva udaje, které definuji dsek, ve kterém maji platnost déle uvedené
body. Prvni udaj je stani¢eni po¢atku tuseku (od), druhy udaj je stani¢eni konce
useku (do). Oba tdaje se zaddvaji v kilometrech.

dy, dz: pro kazdy bod koruny nebo plan¢ se definuji piiristkové souradnice od
predchoziho bodu (diference). Piirtistky se zaddvaji v metrech. Vyplni se tolik
dvojic, kolik je pozadovano bodii, maximaln¢ vsak 10 bodd.

Poznamka:

Zadavani na 3 desetinna mista ma dopad na zmenSeni dovoleného rozsahu zadavanych
hodnot. Diference dy se mohou zaddvat v mezich od 0. do 99.999 m, diference dz
(vysky) v mezich od -9.999m do +99.999 m.

Nabéhy zvlastnich tvari (linearni pribéh).

Jednim fidkem, s vyplnénymi mezemi stani¢eni od — do, se zaddvaji zvl. tvary
konstantni v celém dseku. Ma-1i se néktera ¢ast zvlastniho tvaru ménit linearné, musi se
zadat do jednoho fadku cely tvar v pocitecnim stani¢eni, a do druhého tadku tvar v
koncovém staniceni.

Pfitom se musi dodrZet tato pravidla:

- oba tadky budou mit shodny kéd strany (P, L), shodny kéd koruny (K) nebo
plané (P) a shodny pocet zadanych dvojic distanci dy a dz.

- V prvém fadku se zadd S1 (pocatecni stani¢eni) a S2 se ponecha prazdné

- ve druhém fadku se zadd S1 se ponecha prazdné a S2 > S1 (koncové
stani¢eni).

Timto zplisobem je moZno zadat také vytraceni do nuly (kliny), zadaji-li se v nékterém z

dvojice fadkti samé nulové distance. OvSem, nulova distance se nedd zadat jako dvojice

0., 0., protoZe by to program povaZoval za konec fadku. Proto se musi zadat hodnoty

Imm.

Byla zruSena konvence, Ze stanieni S1 = 0. znali zacatek trasy a S2 = 0. znaci konec

trasy. Je zaveden novy test na S2 > S1 a také se testuji prekryty useki zvlastnich tvara
Na prvnim fadku je povoleno staniceni S1 = 0. se skute¢nym vyznamem km O0.0.
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(obvykly zacétek trasy). Neni-li pfedem zndm konec trasy, je ho moZzno kédovat u
bézného tadku jako libovolné staniceni vetsi nez konec trasy, napt. km 999.

Byla zavedena dals$i kontrola, Ze se zadané dseky zvlaStnich tvart neptekryvaji. Mohou
se libovolné& prekryvat tseky vlevo - vpravo a dseky koruny - plang. Useky stejného typu
se vSak nesmi prekryvat, ani dotykat. Program by pak ve stanic¢eni s prekryvem nevédél,
ktery fadek plati. Chyba je zdvaZnd a musi se vZdy opravit. Diference musi byt nejméné
1 mm.

2.3 Blok zadani stani¢eni

| Z3kladni gifka I Roz&ifeni_1 | Rozéifeni_2 | Metody klopeni I Klopeni v obloucich I Bo&ni omezeni I Omezeni polygonem I Zvlatni tvary | Staniéeni | Konstr. staniéeni +nébéh‘y|

RP| Staniceni ) . P arayey———— Zpis staniceni Vybér typuzapisu:
RF | Od fkm) Do fem) Krok {m} = a'“::;}e"“ Kad =42 4= Vypli tabulky s Zipisdo souboru ] + Havni body nivelety
» 0.527600 1000 || = = Vymaz by X% 555 +Hlavni body smér
Bez zépisu do souboru +zat /konec roz&ifeni
staniéeni 555 +7at /konec vzestupnic
Pozn: Data z tabulek 2 SS5 se vidy zpracovdvaji. + teni ze souboru S5
i - | |0 stanieni 4% | Nézevsouborustnieni: 6233

Seznam staniceni se zadava ve dvou tabulkach.

Prvni tabulka maZe obsahovat libovolny pocet fadek. Na jedné fadce se definuje jeden
usek s pravidelnym krokem.

Prvni udaj zna¢i pocateéni stani¢eni v kilometrech, druhy idaj koncové staniceni v
kilometrech a tfeti idaj krok v metrech, se kterym se budou vytvaret nova stanic¢eni od
pocatecniho staniceni do koncového staniceni. Konec useku se pouZije pouze tehdy, je-
li ndsobkem kroku.

Druha tabulka mutze obsahovat libovolny pocet fadek. Na jedné tadce se vypiSe
libovolné stanifeni v kilometrech. V pocitaci se vytvari tabulka stanieni, ktera je
sjednocenim obou ptfedchozich tabulek. Duplicitni staniceni jsou vyloucena. Lze ptidat
cteni a zdpis souboru staniceni (SSS) soucasn¢ se zadanim do tabulek. Price se
stani¢enimi prob¢hne timto zplsobem: Precte se soubor SSS, piectou se tabulky
staniceni a po sjednoceni vSech staniceni se provede vylouceni duplicitnich staniceni a
tabulka se uloZi do modifikovaného souboru SSS. Limit poctu staniceni je 8000.

DalSi ovladaci prvky:

Tlacitko " Vypli tabulky"

Pokud existuje v databdzi dlohy soubor "trasa".V43, pracuje dialogovy program jako
editor tohoto souboru a na zaloZce StaniCeni se zobrazi zadand vstupni data, kterd se
daji opravovat. Pokud soubor "trasa".V43 neexistuje a existuje soubor "trasa".SHB,
potom lze tlacitkem "Vypli tabulky" spustit pomocny program, ktery zapiSe do tabulek
staniceni zacatek a konec trasy podle souboru SHB a déleni pti¢nych fezii po 20 m. Tato
data je pak moZno opravovat.
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+ ¢teni ze souboru SSS:

4 znamend, Ze tabulka staniceni se pfeCte ze souboru typu .SSS. V
opatném piipadé¢ se pouZije pouze stanieni definované v obou
tabulkach.

Zapis stani¢eni do souboru SSS
Stani¢eni z tabulek, nebo sloucené staniceni, se zapiSe do souboru SSS

Vybér typu zapisu:
fidi vybér bodl ze seznamu staniCeni pro konstrukce pfi¢nych fezd.. Ve
vybranych bodech se bude konstruovat piicny fez v rozsahu pokryti. Misto kéda
(1 az 7, stard verze) se kombinuji 4 moZnosti vstupu zvlastnich staniceni*

v + hlavni body nivelety Program SI43 ovSem necte niveletu, takZe se tyto

VVVVVV

programem (SI31 nebo VIANIV).
v + hlavni body sméru Program SI43 ¢te soubor SHB, proto se hlavni

bchu hlavni body sméru, budou vymazédny a nahrazeny body z posledniho béhu
programu SI43

4 + zacatek / konec rozSiteni Zacéatky a konce rozsiteni + staniceni zaCatkl a
koncti usekt zvlastnich tvarti. Staniceni téchto bodd se ziskaji z vyplnéné
zalozky "Rozsiteni" a "Zvlastni tvary".

Stani¢eni se Cte, pak budou vymazdny a nahrazeny body z posledniho béhu
programu SI43

v + zacatek / kone vzestupnic Prebiraji se ze zadanych tabulek klopeni

Pozndmka: Dalsi zatrZitko "Pouzit zacatky rozsiteni ze souboru V51" je umiséno na
posledni zaloZce. Seznam se doplni o zacitka a konce rozsiteni krajnice pro hlasky a
zadané rozsiteni.
4Vsechny tezy se shodné¢ zapisi do soubord SSS i SKR, véetné kddu WB a WP,
ktery popisuje jejich ptivod. Soubor SSS se miZe pouzit pro generaci piicnych
fezli terénem z DTM, nebo pro interpolaci terénnich fezi programem SI27,
mame-li k dispozici vstupni data V27 (ze zaméteni). Kody WP se prenesou
také do souboru SPR a tam se mohou pouzit pro vybér fezii ke kresleni
programem RP53.
Ve vystupni sestavé programu RP43 (dplny vypis) je u kazdého fezu popis
puvodu fezu (komentar, piipadné¢ i kombinace)

Nazev souboru Staniceni

Sem se zapisuje zdklad ndzvu souboru SSS (neni-li vyplnéno, pouZije se
nastaveny nizev trasy)
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2.4 Blok zadani konstruk¢éniho stanic¢eni

Byl zaveden novy typ pti¢nych fezt - tzv. konstrukéni fezy. Chovaji se stejné, jako fezy
zadané v tabulce staniceni, zicastni se generovani padorysu situace v systému RoadCad,
generovani terénnich fezi z DTM, interpolovani ezl program SI27 i vypoctu kubatur.
Maji vSak tu vlastnost, Ze se nekresli do vykresii pfi¢nych fezl, ani do schémat fezl v
podélném profilu. Zapisuji se specidlnim kédem do souborti SSS, STR, SKR, SPR,
SHM. Ve vypisech soubori se oznacuji poznamkou "konstrukéni fez".

s

V této zdloZce se zobrazi specidlni tabulka, do které lze tyto fezy zadat. Zapisi se do
souboru SSS a SKR, pokud tyto soubory vznikaji

Zakladni Zitka I Roziifeni_1 I Roziifeni_2 | Metody klopeni I Klopeni v obloucich | Boéni omezeni I Omezeni polygonem I Zyladtni tvary | StaniGeni | Konstr. stanieni + nabéhy

RP Od fkm) Do fem) Kok {m) - Hodnoty stanieni zadané v tabulce budou zapsany do systému stanideni
K se specialnim kédem vzniku

= + Doplnéni konstrukéniho stanieni o hissky

+ nabéhy nezpevnéné krajnice s kddem vzniku.
'daje se Etou zevstupnich dat plicéné fezy (VB1)

|D konstrukénim stanigeni a ndbézich nezp. krajnice a hldsek L]

+ Doplnéni konstrukcniho staniCeni o hlasky
+ nabéhy nezpevnéné krajnice s kodem vzniku.
Udaje se &tou zevstupnich dat piicné fezy (VE1)

v Pii zatrZzeni tohoto poZzadavku bude program &ist soubor V51 s odpovidajicim
nazvem. Program zafadi do seznamu staniceni vSechny lomové fezy na
zadanych telefonnich hlaskach (k6d 13) a na zacdtcich a koncich ndbéhi
rozsiteni (kéd 11 s parametrem P11-1 = 3.) Tato staniceni setfidi a doplni mezi
vygenerované fezy v souboru SKR a zatadi je také do souboru SSS, pokud se
tento vytvaii. V ptipadé¢, Ze tento soubor neexistuje, bude pozadavek ignorovan.

Pozndmka:

Zde nastava v systému RoadPAC jediny pifipad kdy se musi uZivatel jakoby vracet
v procesu projektovani od findlnich pficnych fezl koridorem k pokryti. Jinak to ovSem
nejde, protoZze svodidla respektive rozSifeni krajnic pro svodidla se navrhuji
v souvislosti s polohou rostlého terénu.

2.5 Nahled pokryti pricného rezu

V horni ¢asti formulafe jsou trvale zobrazeny vysledky zadani v jednotlivych fezech
grafickou formou. V dolnim okné je schematicky pficny fez ve zvoleném staniceni, v
pravém hornim je schématicky piidorys useku trasy a schéma klopeni v pudoryse.
Rychlym stifidanim fezii 1ze sledovat pritbéh zadanych parametri na trase. Posuny a
zmény staniceni fezl se Fidi standardnimi ovladacimi prvky. V ptdoryse 1ze odblokovat
nebo graficky zvyraznit nékteré prvky pokryti.
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Ovladaci prvky:

Prvni, piredchozi, dalsi, posledni
Ctyfi tlagitka slouZi k rychlému vybéru zobrazovanych pii¢nych fezil.

Vybér podle stani¢eni
Pomoci combo-boxu se vybere poZadované staniceni, to se tlacitkem se Sipkami
presune na grafickou plochu.

Zobrazeni souiradnic

Na obrazovce se zobrazuji soutadnice cursoru, pokud se uZivatel pohybuje nad
grafickymi C¢astmi formuldfe. Jde o relativni soufadnice vzhledem k ose a
k nivelet¢ v ptipad€ zobrazeni piicného fezu, nebo staniceni a vzdalenost od osy
v piipad¢ pudorysu. (Pokud je tfeba se rychle posouvat v pudoryse, uzivatel
pohybuje mysi pfi stlaCeném pravém tlacitku, uvolnénim tlacitka v pfesné poloze
se zdpis soufadnic zafixuje a aktualizuji se v§echna rozsvicend okna.
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2.6 Prabéh hran

Po kliknuti na ikonu se zobrazi okno se schématickym zobrazenim prub¢hu hran
vozovky v podélném fezu. Tato funkce se spusti, jen kdyz jiZ existuje niveleta trasy.

* Pribéh hran vozovky - &J
@ @ @ & kM= 2700041 Kota= 201803 Vjsledné spady % v LL: 1P PL: PP:
Pra kategorii: EJ (B
5115 -
rovinaté -
[
70 £ El
0.000000 -

Kopeni

V] 7] LP hrana [¥] PLhrana [¥] PP hrana

Pribézné se zobrazuji souradnice kurzoru. Pro posun plati stejnd pravidla, se stisknutym
pravym tlacitkem mysi, jako pro posuny v pudorysu. Ostatné toto pravidlo plati pro cely
systém. Lze aktivovat hranu, kterd se kresli. Pomoci ovladacich prvkl je mozZno ménit
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vyfez a pohybovat se po trase. Vyhodnocuji se vysledné spady a znaci se mista (BOLD),
kde sklon hran vozovky nevyhovuji normé CSN.

3. Funkeni tlacitka

Pti spusténi programu se provede kontrola stavu projektu. Mohou nastat tyto piipady:

a) Neexistuji vstupni data V43 ani soubor pokryti SKR. Program naskoci a
vSechna okna i parametry jsou prazdna.

b) Existuji vstupni data V43 a neexistuje soubor SPR. Provede se vstupni vypocet
podle V43 a uzivatel mize volné pokracovat v editaci a vypoctech v pracovni
oblasti.

c) Neexistuji vstupni data V43 a existuje soubor SKR. Program provede varovani a
neumoZzni uzivateli pokracovat, dokud neodstrani soubor SKR. Program neumi
rekonstruovat vstupni data ze souboru pokryti.

d) Oba soubory existuji. Program uloZi oba vstupni soubory. Potom provede
vstupni vypocet a uzivatel mize pokraCovat v editaci a vypoctech v pracovni
oblasti.

Tlac¢itko Vypocet

Program provede vypocet v pracovni oblasti s prave platnymi parametry.

Tlaéitko Prohlizeni

Program umoZzni prohliZet vystupni soubor vypoctu v pracovni oblasti s pravé platnymi
parametry. UZivatel bedlivé sleduje text, ktery se objevuje na formulafi, zda vypocet
v pracovni oblasti se provedl bez chyb nebo se zdvaznymi chybami. Pokud se vypocet
provede se zdvaznymi chybami pak je nutno prohliZet tiskovou sestavu.

Tlaéitko Konec

Ulozi aktudlni obsah vSech tabulek do vstupniho souboru trasa.V43 a provede se
zévérecny vypocet. Vysledek se ulozi do nového V43, nového SKR a vysledny tisk do
souboru trasa.] 43

Tlac¢itko Storno

Program se vrati ke stavu pfed zapocetim vypoctu. VSechna nové zadand data jsou
ztracena, program se vrati k predchozim vstupnim datim.

Tlacitko Posouzeni CSN
Provede se kontrola a posouzeni navrhu trasy dle CSN 73 6101 (2004)
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Viz seznam poloZek posouzeni na ndsledujicim obrdazku. Program pouZivd podobné
postupy jako program RP44, v nékterych detailech s vsak lisi. Ve spornychb piipadech
je tfeba porovnat oba postupy.

i) Informacni posouzeni poknyti dle ESh 736101

Pro kategori: 5115 - Pro navrhovou rychlost (km/h): 60 -
Pro tzemi: Rovinate + Pro z3kladni spad (%) 25 - H

Sifka zpevnéng krajnice Lm): 1.5 Siflca zpevnéné krgjinice Pm): 1.5

Mazev SHE DADATANLECHY101.5HB
Mazev SMI DADATANLECH101.5MI

[ Kontrola navrienych smérovich poloméni a délek pfechodnic die TAB12

[7] Kontrola pFigného klopeni v obloucich &. 8.10 pfilohy C

[7] Kontrola wsledného skdonu ve viech hranach dis &. 8.11a TAB15 1
[7] Kontrola sklont vzestupnic ssstupnic & 8.13 a TAB16

[7] Kontrola nejmendiho sklonu ve vzestupnicich die 8.12.5
[T] Kontrola wiEkowych oblouk dle &l 8.16 TAB17 a TAE18
[] Kontrola rozdifeni v obloucich die &. 5.3 TAB1S I

R

4. Popis vystupnich sestav

Vystupni tiskova sestava se vytvafi v prubchu vypoctu v souboru 'trasa’.L43. Zobrazi se
systémovym prohliZzeCem, ktery umoZni také jeji vytisteéni, dalsi dpravu a archivaci.

Tiskova sestava obsahuje tyto informace:

1) Protokoly o pouzitych souborech ,trasa® .SSS, ,trasa® .SOM, ,trasa“ .SKR,

»trasa“.SHB
2) Komentovany opis vstupnich dat po setfidéni s ohlasem chyb.
3) Prehledny tisk vSech bodu krytu a plan¢ v jednotlivych pti¢nych fezech. Tato
treti Cast se tiskne pouze pfi zatrZeni "Vytvofit tiskovou sestavu".
Pro kazdy bod krytu se tiskne osovd vzdalenost v metrech a relativni vyska vici
niveleté v metrech. Déle spad krytu vlevo a spad krytu vpravo v procentech. Pro
kazdy bod plané se tisknou obdobné informace, jako pro body krytu. Hvézdicka
znaci polohu osy v ptficném fezu. Vlevo od osy jsou body lezZici v levé poloviné

3%

pti¢ného fezu, vpravo od osy pak body leZici v pravé poloviné pfi¢ného fezu.

5. Zpravy o chybach

Program rozliSuje chyby zdvazné, které obvykle zplisobi nepouZitelnost vysledki, a
chyby méné zavazné, které osetii ndhradnim feSenim. V tiskovych sestavich se zdvazné
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chyby oznacuji *** a mén& zdvazné chyby **. V seznamu je ptehled zprav o chybéich a
poznamky k ndhradnimu feSen:

Text chybové zpravy Nahradni ieSeni

4%k Chybti fidici fadek * 43

*#** Nepfipustny typ fidiciho fddku: nnn

7 Mz

** Prvni fddek ignorovan

*** Mezi fidicimi daty pfecten fadek neoznaceny *

*#** PfedCasny konec dat

*** Neptipustny kéd funkce ¢islo x = nn

** Chybi koncovy tadek 999

** Nepiipustny typ fddku nnn ignorovan

** Vice nez nnn podrobnych bodii, ignorovano

** Formdlni chyba, fddek ignorovan: (opis fadku)

** Vice nez nnn podrobnych bodi, ignor. od km n.nnnnnn

#+* Radek precten s chybou, ignorovan (opis fadku)

*#*%* PredCasny konec dat

**% Chybny kéd fadku (prvni 3 znaky)

*** Chybny kéd strany v zadan{ Sitek

**%* Prekrocen dovoleny pocet radki Sitkového usporadani

*#** Zadana zaporna Sitka nebo spad

**% Chybny kéd strany v zadani rozsiteni

**% Chybny kéd pruhu v zadani rozsiteni

**% Chybny kéd metody v zaddni rozsiteni

**% Staniceni klesa v zadani rozSifeni

**% Zapornd délka ndb&hu v zadani rozsitfeni

*#% Prekro¢en dovoleny pocet fadkt v zaddni rozsiteni

** Opraven chybny kéd metody klopeni

** Zadan zaporny zdkladni spad, uvazuje se kladné

*** Prekrocen dovoleny pocet fadkii metod klopeni

**% Chybny kéd tocivosti v zadani oblouku

*** Staniceni klesa v zadani oblouku

*** Zaporna délka vzestupnice (sestupnice)

** Zaporny spad v oblouku, uvazuje se kladné

*#* PrekroCen dovoleny pocet zadanych obloukil

**% Chybny kéd strany v zadani bo¢. omezeni

**% Chybny kéd platnosti v zaddni boc¢niho omezeni
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*#% Staniceni klesa v zadani boéniho omezeni

** Zapornd hodnota omezeni se uvazuje kladné

**% PrekroCen dovoleny pocet iisekli bocniho omezeni

** Chybny kéd vztazného bodu v zadani bo¢niho omezeni

*#%* Prekroc¢en dovoleny pocet zadanych rozsiteni

*#%* Zaporna hodnota dy v zadani zvlastnich tvart

*#% Staniceni klesa v zadani zvlastnich tvart

*#% Chybny kéd strany (umisténi) v zadani zvl. tvari

**% Zadané tiseky roz§iteni se prekryvaji v zdkladni Césti

** Zadané useky rozsiteni se prekryvaji v nabézich

** Odlisné metody v zadani navazujictho rozsiteni

*#* Zadané oblouky se prekryvaji v oblouku

** Zadané oblouky se ptekryvaji ve vzestupnicich

*#% Chybi zaddni Sitkového uspotddédni

*#%* Ve vrtuli je zaddna odli$nd metoda klopeni (p, 1)

*#%* Ve vrtuli je zaddna odli$nd metoda klopeni (silnice)

*#% Zména zékladni §itky v misté rozSifovani

*#* Klesajici potadnice y pti konstrukci fezu

** V korun€ neni prostor pro stiedni délici pruh

** Prekryvaji se vnitini koncové body plané

** Klesajici potfadnice y pii konstrukci fezu

** Klesajici potfadnice y pii konstrukci fezu

*%% Chyba v souboru Bo¢ni omezeni

** Kdd metody rozsiteni 5 je pouZit jinde neZ v krajnici

** Kéd metody roz$iteni 5 nemd ndvaznost na roz§ifeni vozovky

** Nedovolena metoda rozSifeni v nabéhu

** Nedovolend metoda roz§iteni v napojeni

** Nedovolend metoda pro ziZeni (zdporné roz§ifeni)

** Chybi soubor V51, zdpis staniceni hldsek se rusi

*%%* Chyba ve ¢teni souboru V51
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