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RP44 Pokryti silnic a dalnic

1. Uvod

Program POKRYTI SILNIC DALNIC je soudasti systému ROADPAC. PouzZije se pii
komplexnim zpracovani silni¢ni trasy jako prvni program pro vypocet Sitkového
usporadani komunikace.

Program pfipravi na zékladé spocitané osy komunikace a na zéklad¢ spocitané nivelety
zékladni podklady $itkového uspofadani komunikace podle zasad nové normy CSN
736101 z roku 2004. Pro zvolenou kategorii a navrhovou rychlost sestavi kompletni
podklady (vstupni data) pro obecny program RP43, kterym se nasledovné provede
vlastni vypocet pokryti a navazné pak vypocet pti¢nych fezt koridoru programem RP51.
Program umoziuje fesit pokryti pro smérové rozdélené a nerozdélené silnice a dalnice.
Mistni komunikace (podle CSN 73 6110) nejsou piedmétem tohoto programu.

1.1 Funkce programu

1) Kontrola zadanych vstupnich parametrii a smérového a vySkového vedeni trasy
z hlediska pozadavki CSN 736101
2) Korektura vstupnich dat a navrhovych prvkl v ptipadé, Ze kontroly nevyhovi a

zZe to bylo pozadovéno v zadani.
3) Kapacitni posouzeni trasy, pokud to bylo v zadani pozadovano
3) Sestaveni vstupnich dat pro program RP 43 (vypocet pokryti)
Vystupni soubor V43 je mozno pouzit piimo pro vypocet pokryti programem RP43, je
ho vSak také mozno opravit nebo doplnit o dalSi udaje, jako je zadani rozSifeni
v mistech odbocovacich a zafazovacich pruhii na kiizovatkach (ru¢né, nebo programem
RP42), v mistech autobusovych zastavek, individualnich uprav konstrukce plané a
odvodnéni, individuélnich Uprav zvlastnich tvart (chodniky, cyklistické pruhy) apod.
K upravam souboru se pouZzije systémovy program pro zadavani dat RP43. Vystupni
soubor V43 respektuje vSechny pozadavky na jeho pouZiti.

Program vytvoii prvni navrh pokryti pro usek trasy, ve kterém plati shodna zakladni
data zadana v zakladnim formulafi (kategorie, druh uzemi, sklony vozovky a plang).
Meni-li se néktery z téchto udaji v prubehu trasy, doporucuje se vytesit takové tseky
jako samostatné trasy, a to az do trovné pticnych ezt (RP51, RP53) a kubatur (RP71).
Vstupni soubory sméru (SHB) a nivelety (SNI) mohou piitom byt spoleéné. Useky, ve
kterych se trasa fesi, se definuji pomoci stani¢eni (zadlozka Staniceni)

Dalsi udaje se mohou 1 v prib&hu trasy ménit: metoda klopeni pro kazdy jednotlivy
oblouk, vyhledové intenzity dopravniho proudu pro kazdy smér nebo pro useky mezi
kiizovatkami. Pocate¢ni rychlost pomalého vozidla se mize zadat po usecich tak, aby
se zohlednilo mistni omezeni rychlosti (v obcich nebo dopravnim znacenim).

1.2 Zpracovavané soubory

Vstupni soubory:
V44 - vstupni data
.SHB - hlavni body sméru (povinny)
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.SNI - niveleta (povinny)

.SSS - staniCeni (nepovinny)

STR -terén nebo .SPP - podélny profil terénem (pro generaci grafu)
Vystupni soubory:

V43 - vstupni data pro RP43

.L44 - protokol vypoctu

.SSS - stani¢eni (nepovinny)

.044 - grafické zobrazeni podélného profilu, rychlosti jizdy pomalého vozidla

a navrzenych dal$ich jizdnich pruhi ve stoupani

2. Vstupni data

Vstupni data programu obsahuji pouze minimum udajii potfebnych pro navrh pokryti.

Vstupni data se pofizuji pfimym vypliiovanim tabulek na formulafi nebo kliknutim na
jednotlivé ovladaci prvky, které jsou umistény na zalozkach formulatfe. Obsluha

formuléit je popsana v manudlu ,,Uvod do systému.

2.1 Blok ridicich dat a parametry komunikace

Formulaf se objevi, po volbé VSTUPNI DATA v hlavnim menu. V horni &asti se

vyplni vSechny pozadované informace:

Poznamky k jednotlivym poloZkam:

Datum je datum zadani vstupnich dat.

Nazev projektu a nazev trasy
je zadany libovolny text, ktery se zapisuje
sestav a do soubort.

r = =
ok Automatické pokryti dle CSN 736101 (2004) + (2009-Z1) = | B | )
Vstupni = - - -
1252014 e .SHE SNI TR .SPP Kategorie : 5115
Mastavena trasa: A Vyst. soubory: NV43 Kresba: 044 N&vrhova rychlost: 20 -
Projekt : weefewr Druh dzemi: 4=horské - Poé. dalSich jizdnich pruh TAM: 0 =
Trasa : Hlavnitrasa Trida silnice: 1~ PoZ. daliichjizdnichpruhti ZPET: 0 =
Odlizné metody Zakladni metoda klopeni (Kad = - ;
Kopeni ftyp) - Roadpac): 5 PoZadované Kontroly a korekce:
Flkadni | ([&F] Sk stupni ReZim vypoctu:
527 Identrf_\l(acpl . Rozhled pro Rozhled pi = on VZ'E upnice
staniceni Typ klopeni zastavenim) Fedifidant [¥] Viysledny sklon
oblouku flm) : ] [7] Poloméry viskovjch obloukl [7] Vypogetni
> 0,300000 osy vozov.(Finerozdél. 400,00 8l [] Rozhled ve smérovjich obloucich R
~ | |[¥] Kapacitni vipodty Kontrolni
Zakladni 2 Ao ; i -
pFiEnjskion 25 5;';';?2;?”” sklon 300 Zakladnitl. vozovky (m): 0.60 fe'ﬁ;? sgﬁﬂ'j'a 0.80 & 0 kontroldch
PFidatné pruhy | Stanigeni
RFP Bodové Omezeni | Typ konstrukce nab&hu rozdifenti:
- . yhledova . Miv f :
o Zacatel seku Procento zakazu \'% - Podil pomalych omezeni rychlosti v @ ZDJP rekonstruk
Smér (T/2) {lkem}) predjiZdéni (%) I\l{rﬂe:;rtad} vozidel % a?lom?mc}e rychlosti na Useku B reronsinices
W L {Km/hod) fem/hod ) ") ZDJP novostavba
» T - 0,000000 120 5000 1.00 ne 70 70
z 0,953017 12.0 5000 12.00 ne 50 50 l & O pFidatnich przich
l @ O kapacitnich vypodtech
(B von] B oo | [t [ 49 v

do zéhlavi vystupnich tiskovych
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Jména vstupnich soubori

Jména se nemusi zadavat. V piipadé, Ze se s t€émito soubory pracuje podle nize
uvedenych pozadavkii a jméno souboru neni zaddno, pfevezme program
standardni jméno souboru 'trasa' z hlavniho menu. Pokud se v této tabulce zada
jméno souboru, pak toto jméno ma prednost pied standardnim jménem 'trasa'.
Pokud vystupni soubor V43 jiz existuje, bude piepsan. Chce-li zadavatel
zachovat stavajici soubor 'trasa'.V43, potom ma moznost zadat pro novy soubor
V43 libovolné (nesmysiné) jméno (napt. XXX), soubor dat se sice vytvofi, ale
neprepise existujici data 'trasa’.V43.

Pro wvykresleni podélného fezu navrhu stoupacich pruhid, pifi pozadavku
kapacitnich vypoctl, pouzije program terén ze souboru STR nebo ze souboru
SPP. Pokud zadny ze zadanych soubort neexistuje, vykresli se podélny profil
bez terénu. Existuji-li oba soubory, pouzije se piednostné soubor SPP.

Kategorie silnice:  program zkontroluje, zda zadana kombinace je uvedena v CSN
736101. Pokud neni, program ukon¢i praci.

Trida silnice Vyplnuje se pouze u silnic. Zadavejte 1, 2 nebo 3.

Pocet dalSich jizdnich pruhi: lze zadat pouze u Siiek 20.75 a vice (R, D) — dle
tabulky 4 CSN, poznamka ***). Pfi znacné odliSnych intenzitach dopravy v
obou smérech 1ze zadat dalsi jizdni pruh pouze v jednom sméru.

Druh tizemi Provede se kontrola rychlosti a spadt podle tab. 9 CSN. Zada se kod 1, 2,
3 nebo 4 (rovinaté, mirn¢ zvinéné, pahorkovité, horské)

Sklon vozovky, sklon plané a tloust’ka vozovky: Zada se podle pouzitého
konstrukéniho feSeni vozovky a podle vlastnosti podlozi. Provede se kontrola
podle ¢1. 8.9 a 10.1.4 CSN.

Metody klopeni: Zakladni metoda klopeni se provede vSude, mimo oblouky
uvedené v nasledujici tabulce. Zménu lze aplikovat pouze na cely oblouk vetné
jeho ptechodnic. V tabulce se zada jedno staniCeni, které lezi kdekoliv na
oblouku nebo na jeho pfechodnici. Na smérové nedélenych komunikacich Ize
zadat metody podle obr. 7a) az 7f) - ¢l. 8.12.2 normy. Na smérové rozdélenych
komunikacich 1ze zadat metody klopeni podle obr. 7g az 71 — ¢l. 8.12.3 normy.
Kodovani odpovida obdobnym koédim v programu RP43:

obr. 7a, 7c, 7e kod 8 podle vnitini hrany vozovky

obr. 7b, 7d, 7f kod 9 podle osy (C1=0.)

obr. 79 kod 1 podle vnitini hrany jizdniho péasu

obr. 7h kod 2 podle stiedl jizdnich past

obr. 7i kod 3 podle vné&jsi hrany jizdniho pasu

obr. 7j kod 4 podle hrany stfedniho pruhu

obr. 7k kod 5 kombinace: vnitini pas podle vné&jsi hrany,

vnéjsi pas podle osy
obr. 71 kod 6 kombinace: vnitini pas podle osy, vnéjsi pas
podle vnitini hrany

Posledni 2 kombinace se v datech pro RP43 pievedou na kod 0 se zadanymi
hodnotami C1 a C2.
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Zajisténé zvétSeni bo¢niho rozhledu pro zastaveni (dcz): Predpoklada se, ze je
zajistén boéni rozhled podle schématu v obr. 12 CSN (napf. tim, Ze se jedna o
nasypovou oblast na vnitini strané oblouku, nebo Ze rozsifeni bude doplnéno
jako zvlastni tvar do dat programu RP43, nebo jako rozsifena krajnice do dat
RP51. K zadanému rozsifeni bude ptihlédnuto pti diagnostice rozhledu pro
zastaveni. Dcz se méfi od zakladni volné Sitky konstrukce

Zajisténé zvétSeni bo¢niho rozhledu pro predjizdéni (dcp): Predpoklada se, ze je
zajistén boéni rozhled podle schématu v obr. 11 CSN (napi. tim, Ze se jedna o
nasypovou oblast na vnitini strané¢ oblouku, nebo Ze rozsifeni bude doplnéno
jako zvlastni tvar do dat programu RP43, nebo jako rozsifend krajnice do dat
RP51. K zadanému rozsifeni bude piihlédnuto pii kapacitnich vypoctech pro
kategorii silnic. Dcp se méti od zdkladni volné Sitky konstrukce.

Hodnoty dcz a dcp se povazuji za zajisténé v celé délce oblouku, pro ktery byly
zadény, a to na vnitini stran¢ oblouku.

ReZim vypoctu: Program pracuje ve dvou zakladnich rezimech.
a) Vypocetni
Plna funkce programu s automatickym zapisem novych vystupnich soubort
b) Kontrolni

Kontrolni funkce programu, pfti které program pouze kontroluje vystupni soubory.
Naptiklad po zasahu uZivatelem.

PoZadované Kontroly: a korekce:

| Sklon vzestupnice V| Sklond vzestupnic ReZim vypoctu:
| Visledny sklon 7| Sifcového uspoFadani

| Polaméry vygkowich obloukd 7| Vypocetni
| Rozhled ve smérovych obloucich )

7| Kapacitni wipodty Kontrolni

Blok poZadovanych kontrol a korekei:
Pozadované kontroly a korekce se zadavaji zatrZzenim ptislusného policka:

Automatické korekce jsou mozné pouze pro sklony vzestupnic (provedou se
lomené vzestupnice nebo prodlouzené vzestupnice) a pro generovani dalSich
jizdnich pruhti ve stoupani. Je-li zatrzen pozadavek na kapacitni vypocCty, musi
byt vyplnéna piislusna zalozka s daty.

Sklon vzestupnice: Provedou se kontroly podle ¢l. 8.13 CSN (tab. 16). Nevyhovi-li
sklon vzestupnice umisténé v piechodnici a je pozadovana korekce, provede se
prodlouzeni vzestupnice podle zasad ¢l. 8.13.1 a 8.13.2, zkraceni vzestupnice,
nebo zalomeni vzestupnice podle schématu v obr. 8 normy.

Vysledny sklon: Dostfedné sklony v obloucich se navrhnou minimalni podle
tabulky 12 a 13 CSN. Provedou se kontroly vysledného sklonu podle ¢l. 8.11
CSN.
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V programu je zatim potlac¢ena moznost provést automaticky korekci vysledného
sklonu. Obvykle je to mozné jen zménou nivelety, nebo zménou pti¢ného spadu
v oblouku.

Poloméry vy$kovych obloukii: Provedou se kontroly:
a) Poloméri vyskovych obloukt podle &l. 8.16 CSN
b) Délek rozhledu podle ¢l. 8.5 CSN.

Korektury nevyhovujicich parametri 1ze provést pouze novym navrhem nivelety,
nebo zménou parametrt silnice. V programu RP44 ani RP43 to neni mozné.

Rozhled ve smérovém oblouku: Provede se diagnostika rozhledu pro zastaveni
podle ¢l. 8.18 CSN.

V programu je zatim potlacena moznost provést automaticky korekci rozhledu
roz§ifenim krajnice nebo stiedniho dé€liciho pruhu. Potfebnou upravu miize
provést projektant pomoci zvlastniho tvaru v misté nezpevnéné krajnice, nebo
upravou parametrti v programu RP51. Zajisti-li se takto zlepSeni rozhledu, mize
se v opakovaném b¢hu zadat zajisténé rozsifeni jako hodnota dcz a dcp do dat
RP44.

Kapacitni vypo¢ty-> Dalsi jizdni pruhy ve stoupani: Provede se  diagnostika
usekl, kde je tieba provést zvétSeni jizdnich pruhli ve stoupani. Je-li zadana
korekce, ziidi se dalsi jizdni pruh podle jednoho ze dvou pravidel, které je
uptesnéno v zalozce KAPACITNI VYPOCTY.

Poznamka: Pro posouzeni nutnosti zfidit dalsi jizdni pruh je tfeba provést kapacitni
vypocet podle ptiloh A, K a L normy. Proto musi byt vyplnény udaje na zaloZce
KAPACITNI VYPOCTY.

2.2 Zalozka pridatné pruhy

PFidatné pruby | Stanideni

Typ konstrukce ndbéhu rozdifeni:

RP Vhledova Viiv Bodove Omezeni -
= Zadatel isehku Procento zakazu i B Podil pomalych omezeni ychlosti v || | @ ZDJP rekonstrukee
Smér (T/Z) {kem}) predjizdéni (%) : I{frrten};rtad} vozidel % a?lomimc}e rychlosti na Useku 3
woz./no e, (Km /hod) (km/hod ) ZDJP novostavba
> T - 0,000000 120 5000 1.00 ne 70 70
z 0,953017 120 5000 12.00 ne 50 50 & O pFidatnich pruzich
@ O kapacitnich vypoétech

Parametry zadani dalsich jizdnich pruhti jsou umistény na zalozce PRIDATNE
PRUHY tabulce.

Prepinacem (typ konstrukce nab&hu dalSiho pruhu) je tfeba nastavit jednu z metod
ztizeni ptidatného pruhu pro ptipad ¢tyfpruhovych komunikaci:

1 ziidit ZDJP podle obr. 9a CSN pro novostavby

2 ziidit ZDJP podle obr. 9b CSN pro rekonstrukce u stavajiciho stfedniho pruhu

U silnic s neomezenym piistupem, se nab&hy generuji vzdy podle obr. 10 CSN 73 6101

Pro kapacitni vypocty a pro posouzeni nutnosti zfidit dalsi jizdni pruhy je déale nutno
zadat osm polozek pro kazdy usek ve sméru stanieni a osm polozek pro kazdy usek v
protisméru. Musi se vyplnit idaje nejméné pro 1 tsek ve sméru TAM a 1 Gsek pro smér
ZPET.
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Poznamky k jednotlivym polozkam:

Smér: zadava se znak "T" nebo "Z"

Staniceni za¢atku useku: Zadavaji se nejdiive useky se stejnymi intenzitami pro
smér tam (vzestupn¢), potom Useky se stejnymi intenzitami pro smér zpét
(sestupng). Nezadané staniceni (nebo 0.00) znaci pro smér Tam zacatek trasy,

pro smér Zpét konec trasy. Novy usek se musi zadat vzdy, kdyz se méni n¢ktera
z polozek v tabulce.

Procento zakazu predjizdéni
Pouze u dvoupruhovych kategorii (do S11.5) je pro kazdy usek mozno zadat
pouzité procento zdkazu ptedjizdéni, program je pouZzije pii vypoctu celkové
ktivolakosti (¢l. A.2.3.2). Zada-li se 0, vypoCte program toto procento sdm ze
zadaného smérového a vyskového vedeni trasy a zadanych Sitkovych parametra.
Do uvahy pripada tato rubrika predevsim tam, kde se pocita s totalnim zdkazem
ptredjizdéni (100%), vyjadienym dopravni znackou.

Vyhledova intenzita a Podil pomalych vozidel jsou Udaje, ziskané od kompetentnich
organli na zdklad¢ sc¢itani dopravy a dopravnich prognéz. Mohou se liSit v
jednotlivych usecich trasy mezi ktizovatkami, proto se zadavaji po usecich.
Vsechny udaje se zadavaji ve vozidlech / hod. (vyhledova padesatirazova
intenzita). U dvoupruhovych kategorii plati pro soucet obou smért (hranice
usekli a zadané intenzity v obou smérech musi byt shodné), u Ctyi- a
vicepruhovych kategorii plati nezavisle pro kazdy zadany smér.

Vliv aglomerace (Ano/ne)

Pouze u délnic a rychlostnich silnic je mozno zaddnim koédu 1/ano piedepsat vypocet a
pouziti polohového kritéria podle ¢l. A4.3.3 a A4.5.3.

Omezeni rychlosti bodové

Uplatni se v zacatku useku. Takto je moZno zadat mistni omezeni rychlosti
platné pro vSechna vozidla (naptf. Groviovy prejezd dréhy), nebo pocatecni
rychlost pomalého vozidla (v misté, kde trasa zac¢ind ve stoupédni, nebo ve
vyjezdu z kiiZzovatky). Program tuto rychlost pouZije pii konstrukci grafu
rychlosti jizdy pomalého vozidla. Neni-li zaddno, pouZije program pfi
modelovani jizdy pomalého vozidla kone¢nou rychlost v pfedchozim tseku, pro
prvni usek pak hodnotu 70 km/hod pro kategorii S a 80 km/hod pro kategorie R
a D. Je-li nékde ptedepsano zastaveni, zaddvejte pii rozjezdu rychlost 10
km/hod - shodné s grafy K1 a K2. Predchazel-li delsi usek ve stoupani bez
dalstho omezeni, zadadvejte pro zacatek trasy ustalenou rychlost pomalého
vozidla podle grafu K1 nebo K2 pro ptislusné stoupani.

Omezeni rychlosti v useku

Zadanim této hodnoty lze zohlednit mistni Gpravu danou dopravnim omezenim
nebo dopravnimi ptedpisy (napt. v obci). Promitne se do grafu rychlosti jizdy
pomalého vozidla. Je-li u dalni¢ni trasy zadédna hodnota mens$i neZ zadana
navrhova rychlost (napf. 100 nebo 80 km/h), pak program pii vypoctu kapacity v
tomto useku pouzije tabulky A.4-3, A.4-4, A4-6 nebo A.4-7 misto
standardnich tabulek A.4-2 a A.4-5 pro rychlosti 120 nebo 130 km/h.

Piiruc¢ka uzivatele 7
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2.3 Zalozka STANICENI

Je pfesnou obdobou stejného bloku v programu RP43. Blok dat mlze byt vynechan,
pokud se seznam podrobnych stani¢eni pfebird a bude piebirat ze souboru Staniceni
(SSS).
Cist stani¢eni ze souboru SSS: [[0/v]
v znamena, ze tabulka stanieni se piecte ze souboru typu SSS. Popft. se
ziska kombinaci dat v souboru SSS a dat zadanych v tabulce

Tento kod plati jak pro program RP41, tak i pro program RP43.
Zapsat staniceni do souboru:
Fapis staniceni
@ Zapis do souboru 555 vypodtem programu 5143
Bez zapisu do soubona 555 vipodtem 5143

Tento kod se pouze pienese do dat programu RP43, ktery provede/ neprovede
vlastni zapis.

Kéd vybéru bodi ze seznamu staniceni: [0/1/2/3/4/5/6/7]
\ijbér pro 23pis do S5 -

0 jen =™ +uvedené v tabulce
|10+ hlavni body nivelsty

2 0 + hlavni body sméns
-31+2
74 0+ zadatky a konce rozsireni i
51+4
162+4 I
171+2 =41 vie

fidi vyber bodli ze seznamu stani¢eni. Ve vybranych bodech se bude konstruovat
pti¢ny fez koridoru v rozsahu pokryti.

0 vybrané body jsou body oznacené v seznamu ***. Tyto body vznikly
zadanim v tabulce stanicent.

1 vybrané body jsou body oznacené ** a hlavni vySkové body. Ty vznikly
pfi feSeni nivelety. Museji byt zapsany v souboru Stani¢eni programem
RP31.

2 vybrané body jsou body oznacené¢ ** a hlavni smérové body ze
smérového vypoctu. Tento kod se pouzije tehdy, obsahuje-li soubor
stani¢eni diive zapsané hlavni smérové body (programem RP12 nebo
RP14).

1+2

Body *** + zaatky a konce rozsiteni
1+4

2+4

vSechny body

~N o o1 B~ W
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Program RP44 sam neprovede zadny vybér, pouze piepise shodny kod do
vstupnich dat pro RP43. Hlavni body sméru a staniceni se tedy uplatni az pfi
behu RP43, podle aktualniho stavu souboru Staniceni SSS.

Rozsah vstupnich souborid SMER (SHB) a NIVELETA (SNI) musi byt vétsi, nebo

v

staniceni z obou tabulek).

Ffidatné pruby | StaniZeni

RP Od {fem) Do {km} Krok {m) +| |RP| Stani&eni - + Stanieni ze souboru 555 7 Zapis staniZeni
» 0.000000 0.953017 20,000 _ (fem) - @ Zapis do souboru S55 vypodtem programu 5143
L @ O stanigeni Bez zapisu do souboru 555 vypodtem 5143
P Vel tabulky Whér pro zapis do 555: 7=1+223 vie
- = | Vymai tabulky: X Soubor stanideni 555 ¢

Tabulka STANICENI ZADANE KROKEM miize obsahovat libovolny podet fadek. Na
jedné tadce se definuje jeden usek s pravidelnym krokem. Prvni udaj znaci pocate¢ni
staniCeni v kilometrech, druhy tidaj koncové stani¢eni v kilometrech a tfeti tdaj krok
v metrech, se kterym se budou vytvaret nova stani¢eni od pocate¢niho stani¢eni do
koncového stani¢eni. Konec tiseku se pouzije pouze tehdy, je-li nasobkem kroku.

Tabulka INDIVIDUALNI STANICENI miZe obsahovat libovolny pocet fadek. Na
jedné tadce se vypiSe libovolné stani¢eni v kilometrech. V pocitaci se vytvaii tabulka
staniceni, ktera je sjednocenim obou piedchozich tabulek.

Cteni souboru STANICENT je moZno kombinovat se zaddnim vyse popsanych tabulek.
Prace se staniCenimi probchne timto zplisobem: Piecte se soubor SSS, prfeCtou se
tabulky staniCeni, a po sjednoceni vSech stani¢eni se provede vylouceni duplicitnich
staniCeni a tabulka se ulozi do souboru SSS. Maximalni pocet staniceni je 8000.
Tlacitko "Vypli tabulky"

Pokud existuje v databazi ulohy soubor "trasa".V44, pracuje dialogovy program jako
editor tohoto souboru a na zalozce StaniCeni se zobrazi zadana vstupni data, kterd se
daji opravovat. Pokud soubor "trasa".V44 neexistuje a existuje soubor "trasa" SHB, lze
tla¢itkem " Vypli tabulky " spustit pomocny program, ktery zapiSe do tabulek
staniceni zacatek a konec trasy podle souboru SHB a déleni pti¢nych fezi po 20 m. Tato
data je mozno opravovat.

3. Pouzité metody

Nekteré detailni popisy pouzitych metod jsou uvedeny v samostatné dokumentaci
(Pragoprojekt, Technicky projekt a podrobné informace o programu RP44, 2001 a
Pragoprojekt, S144 - pokryti podle nové normy CSN 73 6101 - 2004).

Zde se uvadi pouze stru¢ny piehled pouzitych metod. Program provede postupné tyto
vypocty:

Kontroly vstupnich dat, zda souhlasi s normou CSN 73 6101

Vypocet klopeni v obloucich a navrh vzestupnic

Kontrola vysledného sklonu

Kontrola polomért vyskovych obloukli (posouzeni rozhledu)
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Posouzeni rozhledu ve smérovych obloucich

Vypocty kapacity

Posouzeni nutnosti ziizeni dalsich jizdnich pruhi ve stoupani
Generovani vstupnich dat pro program RP43 (vypocet pokryti v fezech)

Generovani grafického vystupu (schéma rychlosti jizdy a schéma dalSich
jizdnich pruhti)

3.1 Kontroly vstupnich dat

Prehled kontrol vstupnich dat - soulad s normou:

co se kontroluje podminky
1. KATZAK dovoleny znaky S, R, D
2. KATSIR dovoleny pouze tyto Sitky:
4.0,6.5,7.5 95,115, 20.75, 24.5, 25.5, 27.5, 33.5
3. VN dovoleny pouze rychlosti: 50, 60, 70, 80, 90, 100, 120
4. kombinace: pro kategorii S jsou dovoleny $itky od 4.0 do 24.5

pro kategorii R jsou dovoleny $itky od 25.5 do 33.5
pro kategorii D jsou dovoleny §itky od 25.5 do 33.5
pro S 4.0 jsou dovoleny rychlosti od 30 do 40
pro S 6.5 jsou dovoleny rychlosti od 50 do 60
pro S 7.5 jsou dovoleny rychlosti od 50 do 70
pro S 9.5 jsou dovoleny rychlosti od 60 do 80
pro S 11.5 jsou dovoleny rychlosti od 70 do 90
pro S 20.75 jsou dovoleny rychlosti od 70 do 90
pro S 24.5 jsou dovoleny rychlosti 70, 80, 100
pro R 25.5 a vice jsou dovoleny rychlosti 80, 100 a 120
pro D jsou dovoleny rychlosti 80, 100 a 120
5. PDJPL, PDJPP pocet dalSich jizdnich pruht:
hodnotu 1 nebo 2 1ze zadat jen pro KATSIR 20.75 a vice

6. KDU druh izemi: dovolené hodnoty 1, 2, 3, 4
7. S5V zékladni sklon vozovky
min. 2.0, max. 10.0 (¢l. 8.9 normy)
8. ZSP zakladni sklon plané
min 2.0, max. 10.0 (prakticky)
9. ZTV zékladni tloustka vozovky
min. 0.10, max. 2.0
10. ZMK zakladni metoda klopeni

pro KATSIR od 4.0 do 11.5 pouze 8, 9
pro KATSIR od 20.75 do 33.5 pouze 1 az 6
11. OBLOUK zadan¢ staniceni, kterym se definuje oblouk
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12.
13.

14.

15.

16

17

18.

19.

20.

21.

22.
23.

24

OBLOUK
DCzU, DCPU

OMKU

KFUN

TRIDA

KSDP
KSDP

SZU

SZU

VIDPU

PPVU
PRPVB

staniceni fezu:

musi lezet mezi TP a PT stejného oblouku

(kontroluje se az po nacteni souboru SHB)

na 1 oblouku muze lezet pouze 1 hodnota OBLOUK
je-li zadano dcp (rozsifeni pro piedjizdéni), musi byt vetsi
nebo rovno zadanému dcz (rozsifeni pro zastaventi)
odlisna metoda klopeni

stejné jako ZMK

kody funkce: pouze 1 nebo 0,

pro KFUN(1), (3), (7), (9) rovno O

musi byt KFUN(2), (4), (8), (10) také rovno 0.

Typ nabéhu pro korekce dalsich jizdnich pruhi: typ 2 je
povolen pouze pro Ctyipruhové komunikace

u kategorie S pouze 1, 2 nebo 3.

Kategorie R, D nekontrolovat

koéd sméru: pouze znaky T nebo Z

nejdiive T, potom Z. Nelze sttidat. Musi byt zadan
alespon 1 Gsek tam a 1 zpét

stani¢eni zacatku useku:

staniceni pro T musi byt vzestupné, pro Z sestupné.
Nejdtive se vSak dosadi za 0.0 ZTRASY (tam) nebo
KTRASY (zpét)

musi lezet mezi ZTRASY a KTRASY

Pozn: aby se této kontrole vzdy vyhovélo, doporucuje se
kodovat zacatek trasy a konec trasy zadanim staniceni 0
vyhledov4 intenzita:

kladné ¢islo (> 0) , maximum se netestuje

podil pomalych vozidel: mezi 1. a 100. (jde o procenta)
pocatecni rychlost pomalého vozidla v zac¢atku tseku:
min.10, max. 70 u kategorie S, max. 80 u kategorii R,D
STANK > STANZ

Program pied vSemi dal$imi vypocty spocitd smérodatnou rychlost podle zasad ¢l. 8.3
normy. Tuto rychlost pouzije pii pouziti tabulek ¢. 10, 11, 12, 17 a 18.

3.2 Klopeni a vzestupnice

Program provede vzdy navrh klopeni v obloucich podle tabulky 12 nebo 13 CSN a prvni
navrh vzestupnic na délku prechodnic. Je-li spocitand smérodatna rychlost vétsi nez
navrhova, testuje se na smérodatnou rychlost. Déle (je-li pozadovano) provede kontroly
sklonu vzestupnic podle ¢l. 8.13 normy. Pokud kontroly nevyhovi a je pfedepsana
korekce, upravi polohu a tvar vzestupnice vzhledem k oblouku.

Piiruc¢ka uzivatele
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Podélny sklon vzestupnice:

Pouzité vzorce odpovidaji vzorcim v normé (piiloha F) a vyjadiuji primérny sklon
vzestupnice (okraje vozovky) ve vice exponovaném okraji - jakoby hrana vozovky byla
piimkovou spojnici obou konct. Ve skutecnosti tomu tak neni, tam, kde se st€¢huje bod
klopeni (napt. schéma 8), tam se tato hrana lomi. Viz déle v odst. 3.3

Metody klopeni 1 a2 6 a 8 az 9 odpovidaji obrazkiim v normé CSN 73 6101:

obr. 7a, 7c, 7e kod 8 podle vnitini hrany vozovky

obr. 7b, 7d, 7f kod 9 podle osy (C1=0.)

obr. 7g kod 1 podle vnitini hrany jizdniho péasu

obr. 7h kod 2 podle stiedil jizdnich past

obr. 7i kod 3 podle vnéjsi hrany jizdniho pasu

obr. 7j kod 4 podle hrany stfedniho pruhu

obr. 7k kod 5 kombinace: vnitini pas podle vn&jsi hrany,

vnéjsi pas podle osy

obr. 71 kod 6 kombinace: vnitini pas podle osy, vné&jsi pas
podle vnitini hrany

Zasadné se uvazuje v celé délce vzestupnice rovnomérnd zména pricného spadu.

Umetod 1, 2, 3,4, 5, 6 a9 je bod klopeni v celé délce vzestupnice stejny, a proto i sklon
vzestupnice je konstantni (v Casti, kterd se pii vyrovnavani spadu neklopi, je ovSem
nulovy).

Pouze u metody 8 se bod klopeni st¢huje v rdmci vzestupnice z osy k vnitini hrané
oblouku, v disledku toho je pfi konstantni derivaci pfi¢ného sklonu podle x (DPRISKL)
pribéh vzestupnice lomeny. Lom vznikd v fezu, kde se vyrovnava stiechovity sklon do
jednostranného. V oblasti malych spadi (mezi +ZSV a - ZSV) je sklon hrany polovi¢ni
nez ve zbytku vzestupnice. Norma vSak vyzaduje spiSe opacné feSeni (zkratit na
minimum oblast pficnych sklonli mezi +ZSV a -ZSV. Takové feSeni se provede
automaticky v modulu "korekce vzestupnic", je-li pfislusny pozadavek zatrzen.

Korekce vzestupnic

Nevyhovi-li podélny sklon vzestupnice mezim podle tabulky 16 normy, provede
program korekci.

Kdyz je podélny sklon As vétsi nez dovoleny maximalni, prodlouzi se vzestupnice v
poméeru AS : As,max. Prodlouzeni se umisti na stranu kruhového oblouku. Kdyby se
snad prodlouZeni na obou stranach kratkého oblouku pfekryvalo, pak se prekryt odstrani
a nahradi dotykem.

KdyZ je podélny sklon As mensi neZ dovoleny minimalni a pfi€ny sklon v oblouku je
piesné roven zékladnimu pticnému sklonu vozovky (2% nebo 2.5%), pak se vzestupnice
na stran€ oblouku zkrati na délku, pfi které jeji sklon odpovida miniméalnimu sklonu.

Je-li pficny sklon v oblouku vétsi nez zékladni pricny sklon vozovky, pak se
vzestupnice rozdeli do dvou s odliSnymi parametry: v casti prechodu ze zakladniho
sklonu do zadaného jednostranného sklonu (velikosti 2% nebo 2.5%) se zajisti
minimélni dovoleny sklon podle tabulky 16, ve zbytku se provede piechod v
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jednostranném spadu az do konecné hodnoty v misté zacatku kruhového oblouku.

Pro délku ¢asti vzestupnice, kde se tato preklapi kolem nulového pticného spadu a kde
musi byt dodrzen minimalni podélny sklon vzestupnice byl ze vzorcti v tabulce 16
(min As = 0.1 a', popf. As =0.07 a) a ze vzorce v ¢l. 8.13.2 odvozen jednoduchy vztah:

-pro piechod ze stiechovitého sklonu do jednostranného: L =20.0 po (pro a' <
4.25m), nebo L = 28.57 po (pro a' > 4.25m)

pro piechod z nulového spadu do jednostranného (ve vrtuli): L =10.0 po (pro &'
<4.25m), nebo L =14.285 po (pro a' > 4.25m)
(po je hodnota zakladniho pti¢ného spadu v %, L vyjde v metrech) Pro bézny pii¢ny
sklon vozovky 2% vychazi tato hodnota 40m pro dvoupruhovou vozovku, nebo 57.14 m
pro ctyipruhovou vozovku, pfi pfechodu ze stiechovitého spadu do jednostranného, ve
vrtuli vychazi stejna délka pro obé vétve (prechod z jednostranné¢ho spadu +2% do
jednostranného spadu -2%)

Lomena vzestupnice se zakodduje do dat pro program RP43 jako dalsi fiktivni oblouk
nulové délky v misté lomu vzestupnice, tzn. vytvoii se dalsi fadek v souboru .V43.
Systémovym modulem Vstupni data RP43 lze takto vygenerovana data zobrazit.

3.3 Vysledny sklon

Program provede vypocty vysledného sklonu vozovky podle ¢l. 8.11 normy pro obé
krajni polohy pribéZnych jizdnich pruhi.
Korekce vysledného sklonu se zatim neprovadi (pfislusny kod je zablokovan).

Pouzité vzorce pocitaji sklon vzestupnice ve 3 nebo 4 bodech pticného fezu a s krokem
2.0 m pocitaji skute¢ny sklon hrany nebo osy (s uvaZenim lomi, které vznikaji
pfemistovanim bodu klopeni).

Pficny spad ma znaménkovou konvenci: kladny - voda stéka k okraji, zaporny - voda
pretéka pres osu na opacnou stranu (u Ctyfpruhu ke sttednimu pasu). Podélny spad ma
konvenci: klesani minus, stoupani plus (ve sméru staniceni).

V ose dvouproudové komunikace se pti ur¢ovani vysledného sklonu vozovky bere jako
pfi¢ny sklon primérny sklon z obou polovin vozovky. Jedna-li se o stiechu, pak je zde
pti¢ny sklon 0% a v udolnici nikdy nevyhovi pozadavek na min. sklon 0.5% (0.3%),
ovSem Vv ose se toto netestuje (jedna se o uzky pruh, z néhoz voda odtéka na obé¢ strany).
Jsou-li sklony rizné vpravo a vlevo, spocita se v ose jejich pramér. Znaménko se ptitadi
podle strany, kde je vétsi spad.

Pro vypocet sklonu vzestupnice se nepouziji vzorce z normy (ptiloha F), nybrz ptesny
vzorec DELTAX = DPRISKL * ASC

kde  DPRISKL je derivace pti¢ného sklonu (%) podél x (m)
ASC je vzdalenost testované hrany od osy rotace a'.

ASC se méfi pro levou hranu od osy rotace doleva, pro pravou hranu od osy rotace
doprava. Na ctyipruhu pro obé hrany levé vozovky doleva, pro pravou vozovku
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doprava. Pro osu silnice u metody 8 ma pfi klopeni kolem vnéjsi hrany ASC osy silnice
zapornou hodnotu (méfi se doleva), zatimco ASC opacné hrany ma kladnou hodnotu
(méfi se doprava).

3.4 Poloméry vyskovych obloukti

Program posoudi navrzené poloméry vyskovych obloukti podle zasad ¢l. 8.16 normy
(zastaveni a predjizdéni, tabulky 17 a 18). Je-li spoc¢itand smérodatna rychlost vétsi nez
navrhovda, testuje se na smécrodatnou rychlost. Pokud navrh nivelety nevyhovi
pozadavkiim normy, podd o tom zpravu, s uvedenim podminek pro korekci nivelety.
Korekci je mozno provést pouze zmeénou nivelety, neni v moznostech tohoto programu.

Vysledky posouzeni rozhledu pro predjizdéni se ulozi pro dal§i vyhodnoceni v navrhu
ptidatnych pruhii (% mozného ptedjizdéni).

3.5 Rozhled ve smérovych obloucich

Program provede posouzeni smérovych oblouki z hlediska rozhledu pro zastaveni a pro
predjizdéni podle ¢l. 8.18 normy a tabulek 10 a 11. Je-li spocitand smérodatné rychlost
vetsi nez navrhovd, testuje se na smérodatnou rychlost. Pfitom se zohledni zadané
hodnoty bo¢niho rozhledového pole pro jednotlivé oblouky. Pokud rozhledy nevyhovi a
je mozné zlepSeni rozhledu zvétSenim bocniho rozhledového pole, upozorni na tuto
moznost (napiSe zpravu, o kolik je tfeba boc¢ni rozhled zvétsit). Vlastni korekce
rozhledu se zatim neprovadi (pfislusny kod je zablokovan). Je na projektantovi, aby
navrhl potfebnd opatfeni (rozSifeni krajnice, odkopy zarezl, odstranéni porosti) a v
opakovaném béhu zadal hodnoty zajisténého rozhledu.

Vysledky posouzeni rozhledu v piedjizdéni se ulozi pro dalsi vyhodnoceni v navrhu
dalsich jizdnich pruhti (% moZného predjizdéni).

3.6 Vypocty kapacity komunikace

Je-li v zadani pozadovan vypocet kapacity, provede se vypocet po Usecich do tabulek
podle zasad v ptiloze A normy. V takovém piipadé musi byt vyplnény udaje v zalozce
KAPACITNI VYPOCTY, nejméné 1 fadek pro smér TAM a 1 fadek pro smér ZPET.
Vysledkem vypoctu jsou uroviiové intenzity v kazdém useku pro stupné kvality dopravy
C, D a E (= kapacita), a zafazeni zadané vyhledové intenzity do pfislusné kategorie.

Pro dvoupruhové silnice s neomezenym pristupem se postupuje podle clanki A.2.1
az A.2.7. Posouzeni se provede ve spolecné tabulce pro oba sméry jizdy, zadané
vyhledové intenzity jsou totiz souc¢tem pro oba sméry. Déleni na dil¢i tiseky podle zasad
¢l. A.2.2.3 je spolecné pro oba sméry. Kazdy usek se zafadi podle primérmné jizdni
rychlosti pomalého vozidla do tfidy stoupani 1 az 5, podle celkové kiivolakosti v iseku
se pak interpoluje pro zadané % pomalych vozidel uroviiové intenzita pro trovné C, D
a E. Pro kazdy tadek se vyhodnoti kriticky smér jizdy, ktery obvykle odpovida vyssi
tfid€ stoupani. V piipadé, Ze byl pro tento smér navrzen dalsi jizdni pruh, zopakuje se
vypocet s tiidou stoupani 1.

14 Pfiruc¢ka uzivatele



Pokryti silnic a dalnic RP44

Pro ¢tyipruhové smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem se postupuje
podle clankt A.3.1 az A.3.6. Vypocty se provadéji oddelené pro kazdy smér jizdy,
zadané vyhledové intenzity se pro kazdy smér mohou lisit. Rozd¢leni trasy na dilci
useky podle zasad ¢l. A.3.2.3 je vSak spolecné pro oba sméry. Vysledky se vytisknou ve
dvou samostatnych tabulkach. Interpoluje se v tabulkach pro podélny sklon tseku, délku
useku, a podil pomalych vozidel v %. Je-li v tseku omezend rychlost niz8i nez
navrhova, pouziji se ptislusné tabulky pro nizsi rychlost. Uroviiové intenzity pro Girovnd
C a D se vypoctou z tabelovanych kapacit (irovent E) pomoci stupné vytizeni podle
tabulky A-3.1.

Pro dalnice a rychlostni silnice se postupuje podle c¢lankt A.4.1 az A.4.6. Vypocty
se provadéji oddélené pro kazdy smér jizdy. Zadané vyhledové intenzity se pro kazdy
smér mohou lisit. Rozd¢€leni trasy na dil¢i useky podle zasad ¢l. A.4.2.3 je vSak spolecné
pro oba sméry. Vysledky se vytisknou ve dvou samostatnych tabulkach. Interpoluje se v
tabulkach pro podélny sklon tseku, délku tseku, a podil pomalych vozidel v %. Je-li v
useku omezend rychlost a nizsi nez navrhova, pouziji se piislusné tabulky pro nizsi
rychlost. Uroviiové intenzity pro urovnd C a D se vypoétou z tabelovanych kapacit
(aroven E) pomoci stupné vytizeni podle tabulky A-4.1.

V pftipadé€, ze byl pro néktery smér navrzen dal$i jizdni pruh, zopakuje se vypocet s
pouzitim tabulek pro 3 jizdni pruhy.

3.7 Zvétseni poctu jizdnich pruht ve stoupani

V dalSim textu se pouziva zkratka ZPJP (zvétSeni poctu jizdnich pruhil) pro feSeni podle
obr. 9 a 10 normy (zfizuje se dal§i pruh pro rychld vozidla, pomald vozidla jsou
dopravnim znaceni pfevedena do krajniho jizdniho pruhu).

1. Diagnostika se provede oddélen€ pro smér tam (ve sméru stani¢eni) a potom pro
protismer.
2. Pro kazdy smér se nejdiive sestavi graf rychlosti pomalého vozidla. Ptitom se

vychazi z nivelety trasy a ze zadanych omezeni rychlosti. V misté, kde je zadano
omezeni rychlosti, bude v grafu rychlosti skok. Postupuje se podle ptilohy K normy,
graf K2. (Graf K1 je totozny, ale ma posunuty pocatek kiivek s rychlosti 70. km/h)
Program pouzije tabelované grafy.

Schéma grafu K2, pouzité pii interpolaci zavislosti rychlosti pomalého vozidla na spadu
a na ujeté vzdalenosti:
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3.

Kriticka mista na grafu rychlosti jsou tam, kde rychlost dosahuje minima. Mezi

kriticka mista patii také zacatky useki, kde byla pfedepsana sniZzend pocatecni rychlost,
nebo sniZena rychlost v dil¢im tseku.

V kritickych mistech se posoudi, zda je nutno zfidit dalsi jizdni pruh. Program zjisti
dil¢i usek, ve kterém se kritické misto nabizi, a dale postupuje nasledovné:

3.1

3.2

3.2.1
3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

3.3

Pro kategorii S4.0 (jednopruhovou) se kapacitni vypocty neprovadéji

Pro silnice dvoupruhové se postupuje podle ¢l. 8.17.3:

Je-li to 3 silni¢ni tfida, Z&dné DJP (dalsi jizdni pruhy) se nenavrhuji.

Je-1i v kritickém mist¢ tfida stoupani 1 nebo 2, DJP se neztfizuje (rychlost je tu vyssi
nez 55 km/h - viz definice tridy 2)

Dale je tedy tfida stoupani 3 nebo vice, tzn. Ze rychlost pomalych voz. klesla pod 55
km/h. Je-li v kritickém misté piekroc¢eno 100% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 100% UID u
silni¢ni tfidy 2, pak se navrhne DJP. Jeho délka se stanovi z grafu rychlosti jako
priseciky s rychlosti 55 km/h (viz definici tfidy rychlosti 3)

Je-1i v kritickém misté ptekroceno 80% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 80% UID u silni¢ni
tridy 2 a tsek je zarazen do tfidy stoupéni 4, pak se navrhne DJP. Jeho délka se stanovi
z grafu rychlosti jako pruseciky s rychlosti 50 km/h (viz €l. 8.17.3.1 bod b) )

Je-1i v kritickém misté ptekroceno 60% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 60% UID u silni¢ni
ttidy 2 a sek je zatrazen do tfidy stoupéni 5, pak se navrhne DJP. Jeho délka se stanovi
z grafu rychlosti jako pruseciky s rychlosti 50 km/h (viz ¢l. 8.17.3.1 bod c))

Pro silnice ¢tyfpruhové (S20.75 a S24.5) se postupuje podle ¢l. 8.17.3.

U téchto kategorii neznam tiidu stoupani, misto toho pouziji znamou minimalni rychlost

16
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pomalého vozidla. Tato kategorie se asi nebude navrhovat na 3 silni¢ni tfidé, platilo by

3.2.1.

3.3.1  Je-li v kritickém misté rychlost pom. vozidla vétsi nez 55 km/h, DJP se neztizuje (viz
definice tfidy 2)

3.3.2 Dale je tedy rychlost pom. vozidla mensi nez 55 km/h. Je-li v kritickém misté
prekroceno 100% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 100% UID u silni¢ni tfidy 2, pak se
navrhne DJP. Jeho délka se stanovi z grafu rychlosti jako priseciky s rychlosti 55 km/h
(podle definice tridy rychlosti 3)

3.3.3  Je-li v kritickém misté piekroceno 80% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 80% UID u silni¢ni
ttidy 2 a rychlost pom. vozidla je mensi nez 40 km/h., pak se navrhne DJP. Jeho délka
se stanovi z grafu rychlosti jako praseciky s rychlosti 50 km/h (viz ¢l. 8.17.3.1 bod b))

3.3.4  Je-li v kritickém misté piekroceno 60% UIC u silni¢ni tfidy 1 nebo 60% UID u silni¢ni
tiidy 2 a rychlost pom. vozidla je mensi nez 30 km/h., pak se navrhne DJP. Jeho délka
se stanovi z grafu rychlosti jako praseéiky s rychlosti 50 km/h (viz ¢l. 8.17.3.1 bod ¢))

3.4 Pro kategorie R a D se postupuje podle ¢l. 8.17.2.

3.4.1 Je-li v krit. mist€¢ rychlost pom. vozidla vétsi nez 70 km/h, DJP se nezfizuje (CL
8.17.2.1)

3.4.2 Dale je tedy rychlost pom. vozidla mensi nez 70 km/h. Je-li v kritickém misté
piekroceno 100% UIC, navrhne se DPJ. Jeho délka se stanovi z grafu rychlosti jako
priseciky s rychlosti 70 km/h (8.17.2.3).

3.4.3 Klesne-li u kategorie R v kritickém misté rychlost pom. vozidla pod 50 km/h, zfidi se
DPJ bez ohledu na kapacitni vypocet. Jeho délka se v tomto pfipadé stanovi z grafu
rychlosti jako pruseciky s rychlosti 50 km/h (8.17.2.4). U kategorie D se tato podminka
netestuje.

4. Posoudi se vyjimka podle ¢l. 8.17.2.6 nebo 8.17.3.3 (upusteéni pii prili§ kratkém
ptidaném pruhu, min. 300 m u kategorie S2, min. 500m u kategorii S4 a R a D).

S. Nasleduji-li 2 pruhy za sebou, posoudi se moznost spojeni podle ¢l. 8.17.2.7
nebo 8.17.3.4. Vytiskne se piehled navrhovanych ZPJP.

6. Zde skonci diagnostika. Je-li pfedepsana také korekce, navrhne se rozSiteni ve
vozovce podle obr. 9 nebo 10 normy. Zplsoby rozsifeni jsou popsdny v odstavci
Generovani dat.

7. Po ztfizeni ZPJP program u kategorii S2 (dvoupruhové silnice) a R nebo D
zopakuje kapacitni vypocet. Pfitom se pouZije postup platny pro obdobnou kategorii s
vetsim poctem jizdnich pruhii o 1. Pro kategorii S4 (Ctyfpruhova silnice) se opakovany
vypocet neprovadi, protoZze v normé nejsou podklady pro vypocty kapacity silnice se 6
jizdnimi pruhy.

Piiruc¢ka uzivatele 17
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3.7 Generovani dat pro RP43 (soubor \V43)

3.7.1 Generovani Fidicich dat

Program zalozi soubor typu V43 a vygeneruje do n¢j fidici fadky podle pravidel
programu RP43. Udaje o nazvech souborit STANICENI a HLAVNI BODY SMERU
prevezme z fidicich dat programu RP44. Stejn¢ tak i udaje o Cteni a zapisu do souboru
STANICENI a kod vybéru bodi ze seznamu staniceni. Kod zapisu do souboru KRYT se
nastavi na 1 (zapsat), nazev souboru KRYT se nebude vypliovat (¢imz dojde k pouziti
zdkladu nazvu trasy). Stejné tak se nevyplni nazev souboru BOCNI OMEZENTI a kéd
pouziti souboru BOCNI OMEZENI se nastavi na 0 (nepouzit). Pokud se ma s bo¢nim
omezenim v nékterych usecich pocitat, musi projektant vstupni data ptisluSné upravit.

Kod vytvoreni tiskové sestavy nastavi na 0 (pii tomto kédu se vytvoti pti béhu RP43
pouze zkracena tiskova sestava, obsahujici jen setfidény piehled parametrti). Ma-li
uzivatel zajem o podrobny vystup z programu RP43, musi pfed béhem tohoto programu
prestavit piislusny kod ve vstupnich datech.

Jako datum zadéni se pouzije skute¢né datum b&hu programu RP44.

Pted naslednym béhem programu RP43 je mozno vygenerovana vstupni data v souboru
V43 zkontrolovat a popt. opravit nebo doplnit v okné systémového modulu Vstupni data
RP43. Pfitom lze doplnit napf. pozadavek na pouziti souboru Bo¢ni omezeni, zménit
kod tisku apod.

3.7.2 Generovani dat pro Sirkové usporadani

Program vygeneruje fadky 431 (jde o obsah zalozky Zakladni §itka programu RP43).
Data se zapisi oddé€lené¢ pro pravou a levou stranu trasy, aby byla umoZnéna snadna
eventuelni Uprava dat. Pro odsazeni Al a A2 se zakdduje standardni feSeni podle
vzorovych listl a obrazki 14 aZ 18 staré normy.

3.7.3 Generovani dat pro rozsireni

Program vygeneruje fadky 432 (jde o obsah zalozky Rozsifeni programu RP43). Data se
zapisi odde€lené¢ pro pravou a levou stranu trasy. Data budou obsahovat rozSifeni
Vv obloucich a rozsiteni z titulu navrZzenych dalSich jizdnich pruhi. Do této ¢asti bude
mozno doplnit ptidatné pruhy na kiizovatkdch ru¢né (opravou dat) nebo programem
RP42.

Rozsiteni v oblouku se aplikuje na jeden jizdni pruh v kazdém sméru (¢l. 9.3.1) a na
dalsi jizdni pruh ve stoupani (¢l. 9.3.3).

Protoze nelze vyloucit vzajemné piekryty rozsifeni v obloucich s rozSifenim v misté
dalSich jizdnich pruht, pouZzil program pro rozSifeni ve smérovych obloucich kod 5 a
pro rozsiteni v misté dalSich jizdnich pruht kod 2. Kéd 5 je novinka, ma stejnou funkci
jako kod 2, ale miize se s timto kédem prekryvat.

Kod 5 nelze kombinovat s kodem 3 (krajnice) pii metod¢ rozsitovani 5 (zizeni krajnice
se souCasnym rozSifenim vozovky). U rozsifeni vozovky v obloucich toto nikdy
nepifipadd v tvahu, proto byl pro rozsifeni vozovky v obloucich pouzit kod 5. Pro
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dodatecné rozsiteni v kiizovatkach (rucni) lze pouzit kod 2 1 5, je tieba dbat na to, aby
se nepiekryval s nékterym automaticky vygenerovanym rozsifenim.

Podminka ¢l. 8.17.2.7 nebo 8.17.3.4 vylucuje moznost, ze by doslo k piekrytu dvou
pridanych jizdnich pruhii za sebou. V krajnim ptipad¢, kdyby vzdalenost mezi nimi byla
tésn¢ na kritické hranici, piekryvaly by se nepatrné kliny stiedniho dé€liciho pruhu. V
takovém ptipad¢ by piekryt opravil program RP43.

Tvary rozsifovacich klint zalezi na metodé, kterou zadavatel zvolil.

V zadéani programu RP44 se piepinacem "Typ konstrukce nadb&hu dalSiho jizdniho
pruhu" odlisi, zda mé program vygenerovat u Ctyt a vicepruhovych komunikaci feSeni
podle obr. 9a nebo 9b.

Voli se mezi dvéma typy nab&hu:
1 podle obr. 9a pro novostavby
2 podle obr. 9b pro rekonstrukce u stadvajiciho stied. pruhu
U dvoupruhovych silnic se vygeneruje feseni podle obr. 10, varianta ve stoupani.

Schéma vSech pouzitych feseni je na obrazku:

L Lr [ 1zo | délka z wipoditu | 1zo | sol Lr L
A A A A A

Obrazek %9a SN novostavba

L Lr | délka = vipodtu | 120 | &0} Lr
A Pl A

Obrazek 9b SN rekonstrukce

| 1oo ] délka z wipoitu | 60l 1oo0 |
. i e Do) +

Obrazek 10 &8N doupruhovéd komunikace
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Hodnota Lr je podle obr. 9 225 m pro navrhové rychlosti vétsi nez 100 km/h, nebo
200m pro navrhovou rychlost 100 km/h a mensi.

Geometrie rozsifovacich a zuzovacich klin se ve vSech ptipadech kéduje metodou 6
(S-linie s 1/3 te¢nou) podle obr. 13 v CSN 736102 - viz poznamku u obr. 10 v CSN)

V mistech, kde se soucasné s rozsifenim vozovky v oblouku vyskytuje také zvétSeni
poctu jizdnich pruhd, pouzije program nasledujici feseni:

Odsun v oblouku a odsun v nab¢hu dalsiho jizdniho pruhu se generuji nezéavisle na
sob¢: odsun v oblouku s kédem ¢asti 5, odsuny v nabéhu dalsiho pruhu s kodem 2

Lezi-li alespon 20m z délky oblouku, nebo 50% z délky oblouku v oblasti dalSiho
jizdniho pruhu, provede se rozsifeni v oblouku také pro dalsi jizdni pruh.

Délka nédbéhového klinu Lr u silnic se odvozuje z ndvrhové rychlosti a z velikosti
bo¢niho odsunu, ktery ¢ini u kategorie S7.5 3.00m, u ostatnich kategorii 3.50m, je-li
vSak klin v oblouku, zvétSuje se Sitka dalSiho jizdniho pruhu a tedy 1 velikost odsunu o
hodnotu rozsifeni v oblouku. Proto se zvétsi 1 délka nab&hového klinu.

3.7.4 Generovani dat pro zpusob klopeni

Program vygeneruje fadky 433 (jde o obsah zalozky Metody klopeni programu RP43).
Metoda klopeni se ptfevezme ze vstupnich dat programu RP44. popt. i z korektur
klopeni vyvolanych tpravou minimalnich vyslednych spadda,

3.7.5 Generovani dat pro klopeni oblouku

Program vygeneruje fadky 434 (jde o obsah zalozky Klopeni v obloucich programu
RP43). Pricné spady a polohy vzestupnice se zapisi z vysledkl diagnostiky a korekci
vzestupnic. Klopeni "do vrtule" v mistech navazujicich protismérnych oblouki bude
zakddovano metodou podle obr. 17 v manualu programu RP43 (se zadanim hodnot V1 a
V2 tak, aby bylo mozno z dat zjistit stani¢eni fezu s nulovym piiénym spadem).

V piipadé provedeni korekce sklonli vzestupnic budou nékteré vzestupnice prodlouzeny,
zkraceny nebo zalomeny. Vygeneruji se vzestupnice po korekci. Zalomené vzestupnice
se generuji tak, ze se do mista lomu vlozi dalsi fiktivni oblouk o nulové délce a s
jednostrannym spadem rovnym hodnoté¢ zékladniho sklonu vozovky v pfimé.

3.7.6 Generovani dat o staniceni
Blok dat Staniceni (fadky 001, 002 a 999) bude beze zmén prevzat z dat v souboru V44.
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4. Graficky vystup - schéma rychlosti jizdy a schéma
dalSich jizdnich pruhti (soubor 044)

goHEME DALSTen sizowten prumd
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V grafu, ktery se generuje pii kazdém behu programu, pfi kterém se provadéji kapacitni
vypocty, se schematicky zobrazuje podélny profil komunikace (niveleta a terén), graf
rychlosti jizdy pomalého vozidla (v origindle je smér TAM zobrazen Cervené, smér
ZPET zelend) a v pfipadé, ze program navrhl dalii jizdni pruhy ve stoupani, také
schéma téchto pruhti. Rozméry grafu jsou standardni a nelze je ovlivnit v zadani
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5. Vystupni sestava (Protokol .L44)

Vystupni tiskova sestava se vytvaii v prubéhu vypoctu v souboru 'trasa'.L41. Zobrazi se
systémovym prohlizeCem, ktery umozni také jeji vytiSténi, dalsi ipravu a archivaci.

V protokolu se zobrazi vysledky vSech provedenych kontrol a vysledky diagnostik.
Vsechny vysledky jsou podrobné komentované.

Vysledky jsou ptehledné rozdéleny do ivodnich informaci a osmi ¢asti.

Uvodni informace: identifikace ulohy, identifikace vstupnich souborti a zpravy o
chybach v zadani, které mohou zptsobit pred¢asné ukonceni programu, nebo které jsou
standardnim zptisobem opraveny (seznam moznych chyb je v kapitole 6)

A Zadan¢ udaje

Zde jsou ptehledné zopakovany vSechny zadané udaje (po event. opravach) a také tidaje
0 rozsahu trasy v souborech SHB (smér), SNI (niveleta) a v datech o stanieni (soubor
SSS nebo zadany seznam stani¢eni). Rozsah trasy, ve kterém se provede feSeni, je
prinikem vSech téchto rozsahli. Uvedeny jsou také poZadavky na kontroly a korekce
jednotlivych dil¢ich uloh.

B Odvozené udaje a informace o trase

a) diagnostika obloukdl v trase: piehled staniceni hlavnich bodi sméru, poloméry,
nahradni délky a thlové zmény pro vypocet kiivolakosti a celkové kiivolakosti.
Néhradni délky se méfi od poloviny vstupni prechodnice do poloviny vystupni
piechodnice.

b) Diagnostika vySkovych oblouki: piehled stani¢eni hlavnich bodu nivelety, poloméry.

¢) Vypoctena smérodatnd rychlost (¢l. 8.3), kiivolakost (Cl. 8.3.2) a pozadovana troven
kvality dopravy podle ¢l. 6.3.5.

C Zikladni rozméry pri¢ného rezu (obsah souboru V43)
Sitka vSech casti pficného fezu, ptehled vSech smérovych obloukli a navrZzenych
roz$ifeni v obloucich.

D Posouzeni vzestupnic, korekce vzestupnic

V prvni tabulce je piehled smérovych oblouki a stani¢eni zac¢atk a koncl vzestupnic
pfesné v mistech pfechodnic:

ZVZ = zacatek vzestupnice na zacatku oblouku

KVZ = konec vzestupnice na zacatku oblouku

ZS = zacatek vzestupnice na konci oblouku (téZ tzv. sestupnice)
KS = konec vzestupnice na zacatku oblouku

Typy vzestupnic (sestupnic):

A = ptechod ze stfechovitého sklonu do jednostranné¢ho
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B
C
0 = zacatek nebo konec trasy (bez vzestupnice)

plynuly piechod dvou jednostrannych sklont stejného sméru (pii zméné poloméru)

piechod dvou jednostrannych sklonti opacného sméru (vrtule)
mezera = oblouk velkého poloméru bez pii¢ného sklonu a bez vzestupnic (stiech. sklon)

Ve druhé¢ tabulce jsou vysledky posouzeni sklonu vzestupnic podle ¢l. 8.13.1 a 8.13.2.
VZ =vzestupnice

S = sestupnice

SVZ = mezilehly pfechod mezi dvéma stejnosmérnymi sklony

P = pravotoc¢ivy oblouk

L = levotocivy oblouk

typ vzestupnice (A,B,C,0) viz vySe

a’ = vzdalenost okraje pasu od osy klopeni (¢1.8.13.2)

Ds = vypocteny sklon

minDs, maxDs = mezni sklony podle tabulky 16 normy

navrzené opatieni: vyhovuje, netestovano, zalomit (zkratit), prodlouzit

Je-li pozadovana korekce sklonl, vytiskne se tieti tabulka stejnd jako prvni, s
provedenymi korekcemi. V ni se podle poZadovanych korekci zobrazi posunuta
stanieni zacatkl a koncl vzestupnic a v pfipad€ zalomeni se vlozi dalsi fiktivni oblouk
s nulovou délkou a s jednostrannym spadem v hodnoté zakladniho sklonu vozovky.
Zalomeni se provede v piipadé, Ze je spad prilehlého oblouku vétsi nez zéakladni,
zkréaceni se provede v ptipad¢ shodnych spadu.

E Posouzeni vysledného sklonu

V tabulce jsou uvedeny s krokem 2.0 m tseky trasy, ve kterych vysledny sklon vozovky:
a) prekracuje max. hodnotu podle tabulky 15 CSN
b) nedosahuje minimalni hodnotu 0.5%
Pro nékteré kategorie 1ze pfipustit vyjimecnou hodnotu sklonu 0.3% podle ¢l. 8.11.2
Posuzované body pro smérove délenou komunikaci jsou Ctyfi:

1. okraj vozovky vlevo

2. okraj déliciho pruhu vlevo

3. okraj dé€liciho pruhu vpravo

4. okraj vozovky vpravo
Posuzované body pro dvoupruhovou komunikaci jsou tii:

1. okraj vozovky vilevo

2. osa komunikace

3. okraj vozovky vpravo
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V tabulkach se uvadi podélny sklon v ose, pfi¢ny sklon, sklon vzestupnice a vysledny
sklon.

F Posouzeni vySkovych oblouki - rozhled

V tabulce je seznam vyskovych oblouki, jejich parametry a zhodnoceni podle ¢l. 8.16
(tabulky 17 a 18):

pro vypuklé oblouky:
vyhovuje kritériu pro predjizdéni
vyhovuje kritériu pro zastaveni
NEVYHOVUIJE kritériu pro zastaveni, nutny polomér = xxxx
NEVYHOVUIE kritériu pro ptedjizdéni, zakazat ptedjizdéni!
pro vyduté oblouky:
vyhovuje kritériu doporuc¢eného poloméru
vyhovuje kritériu dovoleného poloméru
NEVYHOVUIE kritériu dovoleného poloméru, nutny polomér = xxxx

Vsechny posudky jsou vztazeny na smérodatnou rychlost (kterd ovS§em mtize byt shodna
s navrhovou rychlosti).

G Posouzeni smérovych oblouki - rozhled

Pro dvoupruhové silnice se posuzuje nejdiive rozhled pro zastaveni, potom rozhled pro
pfedjizdéni. Pro smérové rozdélené komunikace se posuzuje pouze rozhled pro
zastaventi.

V kazdém cyklu se posuzuji postupné vSechny smérové oblouky. Névazné oblouky
stejného sméru se posuzuji samostatne.

Pro smérové rozdélené komunikace se posuzuje kazdy smér samostatné. Pro
dvoupruhové komunikace se posuzuje pouze ten smer, ve kterém je oblouk pravotocivy
(v opacném sméru jsou rozhledové poméry vzdy lepsi).

Pro kazdy posudek jednoho oblouku se vytiskne nékolikatddkova zprava,
charakterizujici poméry v oblouku a vysledky posouzeni.

Ptiklady posouzeni oblouku na dvoupruhové komunikaci pro zastaveni:

1. Oblouk v km .200000 az .687789 R= 850.00m nahr. délka oblouku 407.79m

Jizda v protisméru: pravotoCivy oblouk, prameér. spad 1.95%, zadané zvétseni rozhled. Sitky .Om
Dz =120.0m, deltaR=1.75Nx=4.00 Rx = 452.00

* Oblouk R= 850.00m vyhovuje

3. Oblouk v km 2.024158 az 2.310264 R=  350.00m nahr. délka oblouku 246.11m

Jizda ve sméru stanieni: pravoto¢ivy oblouk, primér. spad .94%, zadané zvétSeni rozhled. Sitky .Om
Dz =120.0m, deltaR=1.75Nx=4.00Rx=  452.00

*** Oblouk R= 350.00m NEVYHOVUIJE je nutné zvétSeni rozhledové Sitkyna  1.21m
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Pozn: ZvétSeni rozhledové Sitky lze zajistit posunutim svodidla, nebo odstranénim svodidla a uvolnénim
prostoru na vnitini strané¢ oblouku 0.30 m pod urovni vozovky. M¢fi se od zakladni volné Sitky
komunikace.

Ptiklady posouzeni oblouku na dvoupruhové komunikaci pro predjizdéni:

1. Oblouk v km .200000 az .687789 R=  850.00m nahr. délka oblouku 407.79m
Jizda v protisméru: pravotocivy oblouk, primér. spad 1.95%, zadané zvétSeni rozhled. Sitky .Om
Dp =550.0m, deltaR =1.75 Nx=4.00 Rx= 9455.13

**% Oblouk R= 850.00m NEVYHOVUIJE je nutné zvétSeni rozhledové §itky na  41.81m nebo
zakdazat predjizdéni !

Pozn: Zvétseni rozhledové sitky lze zajistit rozsifenim prostoru na vnitini stran¢ oblouku nad trovn 0.90
m od vozovky. MEfi se od zékladni volné Sitky komunikace.

Ptiklady posouzeni oblouku na smérové rozdélené komunikaci:

11. Oblouk v km 62.926986 az 63.494821 R=  1125.00m nahr. délka oblouku 477.83m

Jizda ve sméru stanieni: pravoto¢ivy oblouk, primér. spad -3.61%, zadané zvétSeni rozhled. Sitky .Om
Dz =180.0m, deltaR=7.38Nx=563Rx= 72281

* Oblouk R= 1125.00m vyhovuje

Jizda v protisméru: levotocivy oblouk, prumér. spad 3.61%, svodidlo ve stfednim délicim pasu

Dz =160.0m, deltaR =-4.38 Nx =3.13 Rx= 1025.56

* Oblouk R= 1125.00m vyhovuje pro svodidlo po obou stranach dél. pasu

12. Oblouk v km 63.494821 az 64.689548 R= 825.00m nahr. délka oblouku 1119.73m

Jizda ve sméru stanieni: pravoto¢ivy oblouk, pramér. spad -3.61%, zadané zvétSeni rozhled. Sitky .Om
Dz =180.0m, deltaR=7.38Nx=563Rx= 72281

* Oblouk R= 825.00m vyhovuje

Jizda v protisméru: levotocivy oblouk, prumér. spad 3.61%, svodidlo ve stfednim délicim pasu

Dz = 160.0m, deltaR =-4.38 Nx =4.03 Rx= 797.04

* Oblouk R= 825.00m vyhovuje pro svodidlo uprostied dél. pasu

Pro levotocivy oblouk se postupné posoudi 3 typy umisténi svodidla ve stfednim pasu:
1) dvé svodidla, 0.5m vzdélené od hrany d€l. pasu

2) oboustranné svodidlo uprostied déliciho pasu

3) oboustranné svodidlo na vzdaleném okraji déliciho péasu

Pro pravotocivy oblouk se posoudi svodidlo umisténé na krajnici.

Nevyhovi-li Zadna z t€chto moznosti, vypise se zprava:

*** Oblouk R= XXX.XXm NEVYHOVUIJE ani pro krajni polohu svodidla, je nutné zvétseni
rozhledové §itky na  XXXXm
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Vysledky posouzeni na ptedjizdéni se v programu archivuji a dale pouziji pti vypoctech
kapacity, pro zjisténi procenta délky trasy, v kterém neni mozné ptedjizdéni.

H Kapacitni vypocty

V prvni c¢asti tohoto oddilu se pro vSechny kategorie komunikace sestroji a vytisknou
tabulky rychlosti jizdy pomalého vozidla. Déleni na useky je pro tento graf samostatné
pro kazdy smér jizdy. Vychazi z pozadavku, aby ve stoupani nebyl rozdil spada
sousednich usekll vétsi nez 1%. Tabulka se také zobrazuje graficky v souboru .044.

Dale se cela trasa rozdéli na dil¢i tseky podle podminek v ¢l. A-2.2.3, A-3.2.3 a A-
4.2.3. V nésledujicich tabulkidch jsou pro jednotlivé dil¢i useky vytiStény vysledky
kapacitniho posouzeni pro jednotlivé dil¢i tseky.

Pro dvoupruhové silnice s neomezenym pristupem (oddil A.2 normy) se tisknou dvé
tabulky, platné pro oba sméry jizdy:

Mezivysledky pro vypocet kapacit kategorie S2:
c. stan. délka TZ th.zména k¥ivol. %$zadkazu celk.k¥. wust.rychlost
prum.rychl. tfida

T Z
T Z stoup.
1 .162920 337.080 7 19.77 58.64 77.13 275.98 65.0 50.0
69.6 55.6 2
2 .500000 426.000 7 22.42 52.63 93.11 292.79 50.0 50.0
50.0 50.0 1
3 .926000 535.390 T 40.08 74.85 100.00 324.85 50.0 70.0
57.6 70.0 2
4 1.461390 318.610 7 23.85 74.85 100.00 324.85 61.5 70.0
67.7 70.0 2
5 1.780000 380.000 T 38.81 102.14 100.00 352.14 68.9 70.0
69.6 70.0 2
6 2.160000 340.000 T 23.53 69.19 46.95 243.40 69.6 70.0
70.0 70.0 1
7 2.500000 558.000 T 31.65 56.72 20.00 156.72 67.3 70.0
68.8 70.0 2
8 3.058000 832.000 Z 33.21 39.92 20.00 139.92 70.0 68.1
70.0 69.5 2
9 3.890000 570.000 T 56.01 98.26 20.00 198.26 70.0 60.0
70.0 68.2 2

V prvni tabulce se tisknou pomocné hodnoty pro vypocty kapacity: stani¢eni useku,
jeho délka, kriticky smér (tam, zpét) pro stanoveni kapacity, thlova zmeéna a kiivolakost
v useku, procento zakazaného ptedjizdéni a celkova kiivolakost v useku, ustalena (nebo
nejmensi) a primernd rychlost pomalého vozidle v useku pro oba sméry a zatazeni
useku do tfidy stoupani.

Vysledky kapacitnich vypoltl pro kategorie S2:

c. stan. délka vyhled. p.vozidla uUroviiové intenzity zatazeni H
Ve
km m intenzita % C D E useku voz/km
km/h
1 .162920 337.080 1000 20.0 1035 1425 1760 C 19.1
52.3
2 .500000 426.000 1000 20.0 1055 1455 1800 C 18.6
53.7
3 .926000 535.390 1000 20.0 1035 1425 1760 C 19.1
52.3
4 1.461390 318.610 1000 20.0 1035 1425 1760 C 19.1
52.3
5 1.780000 380.000 1000 20.0 1035 1425 1760 C 19.1
52.3
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6 2.160000 340.000 1000 20.0 1055 1455 1800 C 18.6
53.7

7 2.500000 558.000 1150 20.0 1125 1555 1925 D 20.6
55.9

8 3.058000 832.000 1150 20.0 1195 1640 2015 C 19.0
60.6

9 3.890000 570.000 1150 20.0 1125 1555 1925 D 20.6
55.9

4.460000

Si¥kovy koeficient pro kategorii S 11.50 1.00
prumérnd k¥ivolakost na trase 67.33
vazena hodnota hustoty dopravy 19.38 voz/km
vazend hodnota cestovni rychlosti 54.95 km/h

Ve druhé tabulce se tisknou vysledky kapacitniho vypoctu: vyhledova intenzita dopravy
(zadand), procento pomalych vozidel, irovitové intenzity pro urovné dopravy C, D a E,
zatazeni Useku podle trovné kvality dopravy a konecn¢ hustota dopravy a primérna
cestovni rychlost. V zéavéru se vytiskne pouzity Sitkovy koeficient pro ptislusnou
kategorii silnice a vazené praméry hustoty dopravy a cestovni rychlosti.

Ztizeni dalSiho jizdniho pruhu se projevi v pfislusném useku pietazenim do tiidy
stoupani 1, coZ mé pak vliv na hodnoty Groviiovych intenzit.

Pro ¢tyipruhové smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem (oddil A.3
normy) se tisknou samostatné tabulky pro smér TAM a ZPET.

Vysledky kapacitnich vypoctl pro kategorii S 24.50 smér: TAM

c. stan. délka vyhled. p.vozidla sklon CPJP kapacita
stupen zaYazeni
km m intenzita % % UI E
vytizeni TUseku
1 47.420000 690.090 2700 15.0 .84 2 3500
77 D
2 48.110090 759.620 2700 15.0 -.10 2 3500
77 D
3 48.869710 3410.290 2700 15.0 4.16 2 2664
1.01 F
4 52.280000 1380.000 2700 15.0 -.66 2 3500
77 D
5 53.660000 697.620 2700 15.0 -2.42 2 3500
77 D
6 54.357620 1432.380 2700 15.0 -.06 2 3500
.77 D
7 55.790000 2481.850 2700 15.0 1.17 2 3500
.77 D
8 58.271850 3872.680 2700 15.0 -1.29 2 3500
.77 D
9 62.144530 2545.230 2700 15.0 -3.56 2 3500
.77 D
64.689760

V tabulce se tisknou vysledky kapacitniho vypoctu: stani¢eni useku, jeho délka,
vyhledové intenzita dopravy (zadand), procento pomalych vozidel, primérny sklon v
useku, celkovy pocet jizdnich pruhtli, Urovilova intenzita pro uroven dopravy E (=
kapacita), stupen vytizeni a zafazeni tiseku podle trovné kvality dopravy.

Dilezité upozornéni: Byl-li v zadani pfedepsan tieti jizdni pruh pro smér TAM nebo
ZPET, nem4 program v normé podklady pro to, aby tuto skute¢nost promitl do vypoctu
kapacity. Je mozné, ze v budoucnu bude tento piipad oSetfen n¢jakym koeficientem,
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zalezitost je v jednani. Prozatim se v programu vytiskne nasledujici zprava:0
** Ve sméru ZPET byly pro celkovy pocet jizdnich pruhti 3 pouZity tabulky A.3-2
az A.3-4 platné pro 2 jizdni pruhy, v norm¢ nejsou podklady pro presny vypocet
kapacity

Ze stejného divodu také program neprovadi pro tyto silni¢ni kategorie opakovany
vypocet kapacity pii ztizeni dal§iho jizdniho pruhu ve stoupani.

Pro dalnice a rychlostni silnice (oddil A.4 normy) se tisknou samostatné tabulky pro
smér TAM a ZPET.

Vysledky kapacitnich vypoctl pro kategorii D 27.50 smér:TAM

c. stan. délka vyhled. p.vozidla sklon CPJP kapacita
stupen zatazeni
km m intenzita % % UI E
vytizZeni Useku
1 47.420000 690.090 2700 15.0 .84 2 3971
.68 C
2 48.110090 759.620 2700 15.0 -.10 2 3971
.68 C
3 48.869710 3410.290 2700 15.0 4.16 2 2934
.92 E
4 52.280000 1380.000 2700 15.0 -.66 2 3971
.68 C
5 53.660000 697.620 2700 15.0 -2.42 2 3971
.68 C
6 54.357620 1432.380 2700 15.0 -.06 2 3971
.68 C
7 55.790000 2481.850 2700 15.0 1.17 2 3971
.68 C
8 58.271850 3872.680 2700 15.0 -1.29 2 3971
.68 C
9 62.144530 2545.230 2700 15.0 -3.56 2 3971
.68 C
64.689760

Obsah tabulek je stejny. Zridi-li se dal§i jizdni pruhy ve stoupani, provede se
opakovany vypocet, celkovy pocet jizdnich pruhti ve sloupci CPJP se zvysi o 1. Byl-li
v zadani piedepsan tieti jizdni pruh pro smér TAM nebo ZPET, provedou se kapacitni
vypocty podle tabulek A.4-5 az A.4-7. Pokud by se pocet jizdnich pruhti nékde zvysil
na 4, nastane obdobna situace, v normée chybi podklady pro takovy ptipad. Napsala by se
zprava:
e V useku XX byly pro celkovy pocet jizdnich pruhii 4 pouzity tabulky A.4-5 az
A.4-7 platné pro 3 jizdni pruhy, v norm¢ nejsou podklady pro piesny vypocet
kapacity

Vysledné kapacity uvedené v tabulce jsou v takovém ptipad¢ podhodnoceny.

Pokud bylo zadano pouziti koeficientu podle ¢l. A.4.3.3, vypiSe se podobné zprava:

* V useku 9 byl aplikovan koeficient méestské aglomerace 1.073

Déle nasleduje posouzeni kritickych mist trasy z hlediska nutnosti zfidit dalsi jizdni
pruh ve stoupani. Jsou pouzita kritéria popsana podrobné¢ v kapitole 3.7. Pro kazdé
kritick¢ misto (tj.lokdlni minimum v grafu jizdy) je vytiSténo stru¢né vyhodnoceni a
zaver. Nekteré ukazky takového posouzeni:
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Posouzeni 1. kritického mista ve sméru TAM : km 51.863750 rychlost pomalého vozidla= 43.2 km/h

Clanek 8.17.2.4 CSN: Rychlost pomalého vozidla klesla pod 50 km/h, zfizuje se dalii jizdni pruh bez
ohledu na kapacitni vypocty

Rozsah dal$iho jizdniho pruhu vychazi od km 49.888832 do km 52.152977

Posouzeni 2. kritickeho mista ve sméru ZPET: km 62.298351 rychlost pomalého vozidla= 50.7 km/h
Clanek 8.17.2.2 CSN: Vyhledova intenzita prekro¢ila 100% pozadované U, ziizuje se dalsi jizdni pruh
Rozsah dal§iho jizdniho pruhu vychazi od km 64.689760 do km 61.405627

Posouzeni 3. kritického mista ve sméru ZPET: km 53.660000 rychlost pomalého vozidla= 71.4 km/h
Pro rychlost pom. vozidla nad 70km/h se dalsi jizdni pruhy nenavrhuji

Vsechny evidované dalsi jizdni pruhy jsou pak vyhodnoceny v tabulce a oklasifikovany
jako: samostatny, spojeny s nasledujicim, nebo spojeny s ptredchozim.

Byly-li navrzeny dalsi jizdni pruhy a vygenerovany do souboru V43, potom se u
kategorii S2 a D nebo R opakuje kapacitni vypocet (tabulky) se zapoétenim dalsich
jizdnich pruht.

6. Zpravy o chybach

Program rozliSuje chyby zavazné, které obvykle zptisobi nepouzitelnost vysledkd, a
chyby méné zavazné, které oSetfi nahradnim feSenim. V tiskovych sestavach se zavazné
chyby oznacuji *** a méné zavazné chyby **.

V seznamu je piehled zprav o chybach a pozndmky k ndhradnimu feseni:

Text chybové zpravy Néhradni FeSeni

*#* Chybi tidici fadek * 44

*#* Nepftipustny typ fidiciho fadku: nnn

** Prvni fadek ignorovan

*#* Mezi fidicimi daty pfecten fadek neoznaceny *

*** PredCasny konec dat

** Radek 411 v datech se opakuje vicekrét

** Vice neZ nn fadkl 412, dalsi ignorovany

** Radek 413 v datech se opakuje vicekrét

** Vice neZ nn fadkl 414, dalsi ignorovany

** Nedovoleny kod fadku: nnn

*** Formalni chyba v fadku: (opis fadku)

*#% Zadana kategorie n neni uvedena v norm¢

**% Zadana Sifka nn.n neni uvedena v normé

*#% Zadana navrhova rychlost nnn neni uvedena v normé

*** Kombinace zadané kategorie n a zadané Sitky nn.n neni v
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normé dovolena

*** Kombinace zadané kategorie n, zadané $itky nn.n a navrhové
rychlosti nnn neni v norm¢ dovolena

*#%* Dalsi jizdni pruh nelze zadat pro dvoupruhovou komunikaci

**% V normé& nejsou podklady pro posouzeni komunikace s vice
nez xx jizdnimi pruhy v jednom sméru

** Chybny kéd druhu tizemi n, uvazuje se izemi Mirné zvinéné

*# Zadany zékladni pficny sklon nn.n% odporuje ¢l. 8.9 normy,
pouzije se sklon 2%

** Zadany pficny sklon plané n.n% je mensi nez sklon vozovky
n.n%, pouzije se stejny sklon n.n%

** Zadany pficny sklon plané n.n% odporuje technickym
moznostem, pouZzije se sklon n.n%

** Zadand tloustka vozovky nn.n m odporuje technickym
moznostem, pouzije se tloustka n.n m, opravte ji v pfistim
béhu

** Zadana metoda klopeni nn neni dovolena pro dvoupruhové
komunikace, pouzije se metoda 9 (klopeni podle osy)

** Zadana metoda klopeni nn neni dovolena pro &tyf a
vicepruhové komunikace, pouzije se metoda 2 (podle stiedu
Jizd. pasu)

*#% Zadana poloha oblouku v km nn.nnnnnn leZi v pfimém
useku trasy

*** Pro oblouk mezi km nn.nnnnnn a km nn.nnnnnn je zadano
vice individualnich parametrii

** Pro oblouk v km nn.nnnnnn je zaddno dcp mensi nez dcz,
program pouzije stejnou hodnotu nn.nn

** Kod kontroly/korekce vzestupnice/vysSk. sklonu/vysk.
oblouku/rozhledu/ptidat. pruhu > nn opraven na 1

**% Kod kontroly/korekce vzestupnice/vysk. sklonu/vysk.
oblouku/rozhledu/ptidat. pruhu > nn opraven na 0, nebyla
zadana kontrola

** Kapacitni vypocty lze u dvoupruhové komunikace proveést

pouze po kontrole rozhledu. Provede se také kontrola
rozhledu.

** Kapacitni vypocty Ize provést pouze po kontrole vyskovych
oblouktl. Provede se také kontrola vySkovych oblouk.

**  Omezeni rychlosti v nn. fadku tabulky lze zadat min. 30
km/h, opraveno

** Omezeni rychlosti pomalého vozidla v nn. fadku tabulky
nemuze piesahovat rychlost nnn km/h, opraveno

*  Procento délky se zdkazem piedjizdéni v nn. fadku tabulky
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bude pievzato z vypoctil rozhledu

* Procento délky se zakazem ptedjizdéni v nn. fadku tabulky
musi byt zadano mezi 1% a 100%

* Koeficient méstské aglomerace se uplatni jen u kategorie R, D

**% V oblouku ¢. nn o poloméru nnn m neni mozno navrhnout
pricny sklon podle tab.12 a 13 normy

*#% Ziizeni dalsiho jizdniho pruhu podle pravidla rekonstrukce
nelze zadat pro dvoupruhovou komunikaci

*** Ttida silnice musi byt 1, 2 nebo 3

*#% Kod sméru v nn fadku tabulky miize byt pouze T nebo Z

*#% Kody sméru v tabulce nedodrzuji pofadi T a Z

*#% V 1. radku tabulky nejsou data pro smér Tam

** Neni zaddn ani 1 usek pro kapacitni vypocty. Veskeré
kapacitni vypocty vynechany

** Neni zaddn ani 1 usek pro kapacitni vypocty ve sméru TAM
(ZPET) Vesker¢ kapacitni vypocty pro tento smér vynechany

*#* StaniCeni zac. Giseku v nn. fadku tabulky neni vzestupné

*#%* StaniCeni zaC. useku v nn. fadku tabulky neni sestupné

*#% StaniCeni zac. useku v nn. fadku tabulky lezi mimo trasu
zadanou stanicenimi

*** Vyhledova intenzita dopravy v nn.fadku tabulky musi byt
zadana

*#% Podil pomalych vozidel v nn. fadku tabulky musi byt zadan
mezi 1% a 100%

** Poc. rychlost pomalého vozidla v nn. fadku tabulky lze zadat
min. 10 km/h, opraveno

** Poc. rychlost pomalého vozidla v nn. fadku tabulky nemtize
presahovat rychlost nnn km/h, opraveno

** Pro dvoupruhovou komunikaci se zadavaji vyhledové
intenzity pouze pro smér TAM, plati pro oba sméry. Zadana
hodnota nnnn voz/hod. pro smér ZPET bude ignorovana.

** 'V useku od km n.nnnnnn do km n.nnnnnn se pouZzije zadané
% zékazu piedjizdéni: n.nn %

** V seku nn byly pro celkovy pocet jizdnich pruhi nn
pouzity tabulky A.4-5 az A.4-7 platné pro 3 jizdni pruhy. V
norm¢ nejsou podklady pro ptresny vypocet kapacity

** Ve sméru TAM byly pro celkovy pocet jizdnich pruhli nn
pouzity tabulky A.3-2 az A.3-4 platné pro 2 jizdni pruhy. V
normé nejsou podklady pro presny vypocet kapacity

*** Chyba v RINTR - interpolace mezi nnn.nn a nnn.nn
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