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1.

11

uvoD

Program Pokryti silni¢ni komunikace je soucasti programu ROADPAC. PouZije se pfi komplexnim

zpracovani silni¢ni trasy jako jeden z prvnich programt pro vypocet Sitkového usporadani
komunikace. Program umozriuje FeSit pokryti pro smérove rozdélené a nerozdélene silnice.

Funkce programu a zasady pouziteé pfi jejich feseni

1) Vypocet soufadnic charakteristickych bodd zpevnéné ¢asti koruny a plané sméroveé
rozdélenych i smeérové nerozdélenych vozovek. Soufadnice v pficném sméru jsou vztazeny k ose.
VySky pak v relativnim vySkovém systému, kdy vyska 0.0 se pfedpoklada v bodé, kudy prochazi
niveleta. U smérové nerozdélenych vozovek je to vzdy osa silnice, u rozdélenych hrana ¢. 1(okraj
stfedniho pruhu) bez rozsifeni nebo s rozsifenim (podle kddu "¢ast" v zaloZce Rozsireni).

Ve zpevnéné Casti koruny se pocita pokryti ve tfech bodech vlevo od osy a ve tfech bodech vpravo
od osy. Na koruné lezi ovéem vice bodU, které se uplatni hlavné pfi kresleni situace. Tyto dal$i body
Ize ze spocitanych 3 bodl odvodit.

V ndvodu se pouziva standardniho Cislovani pro tyto body:

Bod ¢. 1pro osu silnice (nedélend komunikace) nebo pro vnitini hranu vnitfniho vodiciho prouzku.
Je-li do nedélené silnice vloZen stredni pruh (napf. pro odboceni doleva), pak se bod ¢. 1 posouva
mezi tento pruh a vozovku.

Vngj$i hrana prouzku, hrany mezilehlych jizdnich pruhd, hrana mezi vozovkou a odbogovacim
pruhem a vnitfni hrana vnéjsiho vodiciho prouzku se nepocita.

Bod €. 2 pro vnéjsi hranu vngjsiho vodiciho prouzku
Bod €. 3 pro hranu zpevnéné krajnice.
UZivatel programu miize dat Cislovanym boddm jiny vyznam.

Mezi body 1az 3 je jednotny pficny sklon vozovky. U nedélené vozovky je tento sklon prodlouzen az
k ose silnice.

Ve zvlastnim pripadé (zadané rozsiteni vozovky s kodem ¢asti = 6), je vozovka 1x zalomena. Lom se
vklada mezi plvodni $ifku vozovky a rozsiteni. 0d tohoto bodu smérem ke krajnici a také na krajnici
se uplatni zadany odli$ny sklon (tomuto zpUsobu klopeni se pracovné fika "Autobusové zastavka"). V
lomovém bodé se obvykle zméni i sklon plané.

Na plani se pocitaji dva body vlevo od osy a dva body vpravo od osy, jejichZ poloha se urcuje
vzhledem k boddim 1, 2 nebo 3 koruny, pfitom se respektuje jejich mozné vychylovani. U smérové
nedélené komunikace leZi oba body €. 1na ose a splyvaji. Mezi body 1a 2 plané je jednotny pfi¢ny
sklon plané (s vyjimkou uvedenou vyse - "autobusova zastavka")
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2) V zavislosti na staniceni Ize ménit Sifkové usporadani tak, ze se méni Sifky mezi body 1,2 a
3 koruny a to sedmi moznymi zplsoby. Jedna se obecné o vychyleni skokem, po pfimce (linearni), po
kruhovych obloucich tvofici S-linii s modifikacemi popsanymi v zalozce ROZSIRENI-1.

3) Sméroveé rozdélené vozovky Ize klopit kolem vnitfnich hran vozovky, kolem stfedu vozovek,
kolem vngjsich hran vozovky, kolem hrany stiedniho pruhu anebo kolem obecnych bodd na pficném
Fezu, pro néz jsou definovany osové vzdalenosti. Sméroveé nerozdélené vozovky Ize klopit kolem
vnitfni hrany vozovky v oblouku, nebo kolem obecného bodu na pfi¢ném fezu (napf. kolem osy).

4) Plan je klopena v zavislosti na klopeni vozovky tak, Ze je dodrZzena minimalni tloustka
vozovky, minimalni spad plané a plocha konstrukénich vrstev v pficném fezu je minimalni.

Klopeni plané se v béznych Fezech provede automaticky, vychazi z klopeni vozovky.

V programu je vSak zapracovano preklapéni plané v mistech, kde koruna tvofi vrtuli (preklapi se
z kladeného do z&porného pfi¢ného spadu a naopak. Toto pfeklapéni se provede automaticky, nijak
se nezadava. ProtoZe v misté tohoto pfeklapéni nebude dodrzen zakladni minimalni sklon plané,
provede se preklopeni v minimalni prakticke vzdalenosti, 2 x 10 m od teoretického bodu nulového
pficného sklonu vozovky. V Fezech 10m zpét a 10m vpied se jiZ sestroji zakladni pficny sklon plané,
popf. pficny sklon vozovky, je-li vétsi(to se vSak ve vozovce pfi dodrzeni pravidel normy nestava).
Mezi témito fezy se plan preklapilinearné do vrtule.

V protokolu programu Sl43 se dopliiuje tabulka, ve které jsou pfehledné uvedeny useky, v nichZ
k pfeklopeni dojde. V pfechodech mezi stfechou a jednostrannym sklonem se jedna jen o jednu
polovinu vozovky, v pfechodech protismérnych oblouki se to tyka obou polovin vozovky.

Preklapéni je vyfeseno i u klopeni metodou 7 (vozovka tvori koryto)

Ukazka - tabulka z protokolu:

Prehled oblasti preklapeni plane (vrtule v plani)
V techto oblastech nebude dodrzen minimalni zadany sklon plane v delce 20 m
strana staniceni spad% staniceni spad% nulovy spad vozovky

1 .875631 -3.50% .895631 3.50% .885631
1 3.154498 3.50% 3.174498 -3.50% 3.164498
1 4.354961 -3.50% 4.374961 3.50% 4.364961
2 .875631 3.50% .895631 -3.50% .885631
2 3.154498 -3.50% 3.174498 3.50% 3.164498
2 4.354961 3.50% 4.374961 -3.50% 4.364961

5) Kazdy pficny fez vlevo od osy i vpravo od osy Ize v zadaneé vzdalenosti ukon€it. Jedna se o

tzv. boéni omezeni. Udaje o bo&nim omezeni Ize definovat vstupnimi daty, nebo souborem BOCNi
OMEZEN!I (typ SOM), nebo obojim soutasné.

6) Kazdy pficny fez Ize vlevo i vpravo od osy rozsifit o dal$ich 10 bodd na koruné a o dalSich 10
bodU na plani. Rozsifeni se zadava véetné klopeni.

7) Pokryti se vytvafi v pficnych fezech uvedenych v seznamu stani¢eni. Seznam muze byt
definovan vstupnimi daty, souborem STANICENI (typ SSS), nebo obojim sou¢asné.

8) Vysledky vypoctu Ize ulozit do souboru KRYT (typ SKR). Tento soubor Ize pozdéji vyuZit pro
konstrukci pficnych rezd.
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9) Protokol o vypoctu se zaznamenava spolu s vysledky do textového souboru typu L43. Mlze
se vytvofit zkraceny protokol, nebo piny protokol s opisem v3ech fezd.

10) U smeérové nedélenych vozovek |ze zadavat rozsifeni stfedniho déliciho pruhu z nuly na
kladnou hodnotu. Takto vzniklé odsazeni vozovky Ize pouZit pro umisténi pruhu pro odboceni doleva
na kfizovatkach. Na oboustrannych kfiZzovatkach Ize takto rozsifit stfedni délici pas na obé strany
vozovky a odbocovaci pruhy umistit vstficné proti sobé.

Niveleta se v tomto pfipadé uvazuje stale v ose komunikace, vySkové navazuje v ose jak vozovka,
tak plan. Pro klopeni v obloucich se musi pouzit metoda 8 nebo 9. Plan se sestroji vzdy az k ose
komunikace, (daj A1 podle zalozky Zakladni Sifka se pro smérové nedélené komunikace nepouziva.

1) U smeérove rozdélenych vozovek Ize zadavat zuzeni stiedniho déliciho pruhu i za osu
vozovky do protisméru, pokud ovSem na opacné strané komunikace je pro toto rozsifeni dostatek
mista. KdyZ se soucasné stejnym zplsobem rozsifi vozovka, vznikne pruh pro odbocovani doleva,
zasahuijici zCasti do protisméru. Zpravy o chybach dostaly v souvislosti s touto Gpravou novy
vyznam: testuje se, Ze se ani koruna, ani plar ve vodorovném sméru nepiekryvaji (s toleranci 1cm).

12) U sméroveé rozdélenych vozovek se teoreticka niveleta umistuje ve dvou variantach v
zavislosti na zadaném kodu rozsifeni:

a) ve vzdalenosti B1 od osy, kde B1je Gidaj zadavany v zéloZce Zakladni Sifka na ktery nema vliv
Zadné zuzeni nebo rozsireni stfedniho déliciho pasu.

b) sleduje vnitini hranu vozovky véetné jejiho rozsireni
13) Lze zadavat pokryti se spadem k nejnizsimu bodu v ose vozovky (tzv. "koryto")

14) Je moZné zadavat pro smérove oddélené vozovky odliSné klopeni pro pravou a levou
vozovku (odlisné spady a zacatky a konce vzestupnic a sestupnic). Kazda polovina vozovky se pak
fesi samostatné.

15) Lze zadavat hrany vozovky a hrany zpevnéné krajnice definované jako samostatni paralelni
osy (soubory SHB). Pokud je soucasné zadan i odpovidajici soubor SNI (niveleta), pak se rusi klopena
zadaneé spadem a vyskové koty hran vozovky nebo krajnice se umisti do zadanych vySek podle SNI.
Tato metoda vyZaduje, aby se pro vypocet fezli (SI51) pouZila stejna niveleta hlavni trasy, jako pfi
vypoctu pokryti.

16) Lze zadavat boc¢ni omezeni definovani vzdalenosti od osy, nebo jako priseciky polygonl s
pficnymi fezy. PFi druhém zplsobu mohou byt polygony zadany véetné vyskovych kot (3D), program
se dokaze vyskové napojit na takto definované koncové body fez. Opét plati stejna podminka jako
v pfedchozim bodé.

1.2. Zpracovavaneé soubory

Vstupni soubory: kromé souboru V43 jsou ostatni soubory nepovinné.
V43 -vstupnidata

.SSS  -staniceni
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.SOM - boéni omezeni
.SHB - hlavni body sméru

.SHB - hlavni body sméru soubézné trasy (rozsieni 2)

SNl -niveleta
SNl - niveleta soubézné trasy (rozsifeni 2)
V51 - vstupni data hlasek a rozsifeni krajnice

.YXZ - polygon bo¢niho omezeni
Vystupni soubory:

.L43 - protokol o vypoctu

.SSS - staniceni

SKR - kryt

XKR - protokol o klopeni

VSTUPNI DATA

Vstupni data se pofizuji pfimym vypliiovanim tabulek na formulafi nebo kliknutim na jednotlivé
ovladaci prvky, které jsou umistény na zalozkach formulare, které se objevuji na displeji pocitace.
Obsluha formulat(i je popsana v manualu ,Uvod do systému”.

Vstupni data programu Pokryti silni€ni komunikace se pfipravuji ve 3 blocich. Jeden blok je tvoren
jednou, nebo vice tabulkami. Podle typu tulohy mohou byt nékteré prazdné. Tabulky jsou umistény na
sedmi zaloZkach.

Program umozZiuje okamzitou grafickou kontrolu Sifkového uspofadani pravé zpracovavane trasy.
Zobrazuje se najednou pokryti v planu a v fezu a zjednodu$ené schéma polohy vzestupnic. Postup
prace je fizen programem pavement_RDP7.exe

Postup préace je podobny jako u programu RP51 tj. Zadani parametru » vypocet P vizuélni kontrola
resp. ZruSeni parametru » vypocet P vizualni kontrola. Na konci procesu <KONEC> se provede
zavérecny vypocet a kontrola automaticky s uloZzenim dat do adresare projektu. MezivypoCty se
spousti tlacitkem <Vypocet >
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2.1.

Blok ridicich dat

Blok se objevi po volb& ,VSTUPNI DATA" v hlavnim menu formulaFe v horni ¢4sti:

e I T T

JB - YX)= -3.567 = 17 . 0 % O ovladani okna
Nastavena rasaD8 Datum: 1252014 Pokryti: D3 SKR [v] Zapsatpokiyli [¥] .50M [T BoEni omezeni ze SOM
MNazev projektu:  D2-0205 PouZit stanieni hl.bodld sméru Dg SHE
Nazev Trasy: 101 - Barva pozadl'] = Komrast] [F] Viytvofit tiskovou sestavu
y
0.000000
25 75 [EEN 75 25
1 1
-25% -2.51 %25 %
3% 3%

Vyznam jednotlivych poloZek je nasledujici:
Datum je datum zadani vstupnich dat.

Nazev projektu a nazev trasy je zadany libovolny text, ktery se zapisuje do zahlavi vystupnich
tiskovych sestav a do soubort.

Jména soubort

Jména se nemusi zadavat. V pfipadé, Ze se s témito soubory pracuje podle nize uvedenych
pozadavk{ a jméno souboru neni zadano, pfevezme program standardni jméno souboru 'trasa’ z
hlavniho menu. Pokud se v této tabulce zada jméno souboru, pak toto jméno ma prednost pred
standardnim jménem 'trasa’.

Poznamka: V dalSim textu jsou soubory oznaCovany ‘trasa'.'typ', nebo jen 'typ'. Pficemz
jménem 'trasa’ se rozumi bud'zadané jméno v tabulce, nebo jméno 'trasa’ zadané v hlavnim menu.

Zapsat pokryti do souboru kryt: [(0/v']

4 znamena zapis vysledki do souboru kryt (typ SKR). Pokud soubor jiZ existuje, bude
prepsan nové spoctenou trasou. Soubor méa jméno 'trasa’ SKR.

Cist omezeni ze souboru omezeni: [[1/v']
4 znamena, ze budou pouzita omezeni ze souboru boc¢ni omezeni(typ SOM).

Vytvofrit tiskovou sestavu: [(1/v']



5 Pfirucka uzivatele
RD ad PAC RP43 Pokryti silnicni komunikace

2.2.

4 znamena, Ze se vytvafi tiskovy soubor, obsahujici podrobny vypis vSech bodl pokryti. V
opatném pfipadé bude obsahovat pouze setfidény soupis zadanych parametr( a seznam
generovanych fezu.

Pouzit hlavni body sméru: [(0/v']

4 znamen4, Ze tabulka stani¢eni se doplni o staniceni v8ech HBS ze souboru .SHB. Nazev
souboru smér se zadé ve vedlejSim okné, nebo se odvodi z ndzvu trasy. Nezavisle na zatrzeni se
soubor .SHB pouzije pro automatické generovani bocniho omezeni v obloucich malého poloméru.

Grafickeé pole - ptidorysné schéma

Zde se zobrazuje schéma rozmisténi fez( zadanych stani¢enim v pidoryse. Zobrazuje se poloha
hrany vozovky, krajnice a schéma bocniho omezeni. Méfitko Ize ovliviiovat standardnimi ikonami,
nebo koleCkem mysi. Pevné umisténé Sipky oznacuji pravé aktualni fez. Kliknutim do mista jiného
Fezu a pfidrZeni jiného tlaCitka mySi nez koleCka , Ize vybrat jiny fez, tj. posunout se, do blizkosti
posledni polohy kurzoru, stejného efektu se dosahne i pomoci ovladaciho okna,vybérem staniceni z

o H ‘. -’ * , v/ P o ve
comboboxu nebo s pomoci posuvniku: ﬂ J J ﬂ Lze take pouzit posuny klavesami Sipka
doleva a Sipka doprava.

Grafické pole - zobrazeni fezu
Zobrazi se zjednoduseny fez vozovkou a krajnicemi, s vyznacenim $ifek, spadl a plané.

Mezi grafickymi poli se pfechazi, aktualizuji se kliknutim na kole¢ko mysi nad pfislusnym grafickym
polem. V obou grafickych polich je funkéni kolecko mysi pro rychlé zvétSovani a zmensSovani obrazu.
Ve spodnim grafickém poli je pak stisknutim a uvolnénim kolecka mySi navic k dispozici rychly
posun PAN.

Prepinaé CZ - SK a combobox kategorie trasy slouzi k nastaveni normy a kategorie pro
zjednodus$ené posouzeni navrhu podle parametr( normy. Dale se nastavena kategorie zapise do
hlavicky souboru SKR a XKR a odtud se také prenese do souboru SPR. Dale se mize volba
kategorie pouzit pro nastaveni zakladnich Sifek v 1. zaloZce Zakladni $ifky" (viz pozndmka tamtéz).

Funkeéni tla€itka: VypocCet, Prohlizeni, UloZ, Koneca Storno. Popis funkcije v kapitole 3.

Blok parametry trasy

je tvofen desiti zalozkami, které se objevuji na displeji po kliknuti na plochu zalozky.

Jsou to zalozky: ZAKLADNI SIRKA, ROZSIRENI_1, ROZSIRENI_2, METODY KLOPENI, KLOPENI V
OBLOUCICH, BOCNi OMEZENI, OMEZENi POLYGONEM, ZVLASTNI TVARY, STANICENI a KONSTR.
STANICENI + NABEHY.

Kazda zalozka ma tabulku s limitovanym poctem fadkd. Tyto limity se v pribéhu vyvoje ménily, v
soucasné verzi (2015) plati tyto limity:
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Zalozka Zakladni Sirky limit 50 fadkd pro kazdou stranu
ZéaloZka RozSifeni limit 2000 Fadkd pro kazdou stranu
ZéaloZka Metody klopeni limit 50 Fadkd celkem

ZaloZzka Klopeniv obloucich limit 200 fadkd celkem

ZéaloZka Boc¢ni omezeni limit 200 Fadkd pro kazdou stranu
ZéloZka Zvlastnitvary limit 400 radk pro kazdou stranu
ZaloZka Staniceni 8000 standard pro cely systém RoaPAC

2.2..  Zakladni Sirka

V tabulce ZAKLADNI SIRKA se popisuje zakladni $itkové uspofadani pticného Fezu vozovky v pfimé.
Na jedné fadce se popise deviti hodnotami bud symetrické uspofadani(platnost parametrd vlevo i
vpravo), nebo usporadani nesymetrické. Pak se zadava na jednom radku usporadani vlevo od osy a
na dalSim rfadku usporadani vpravo od osy. PFricné usporadani plati az do mista, ve kterém jsou
nadefinovany nové parametry. Tabulka nemusi byt zadana vzestupné podle staniceni, tfidéni
provede program sam. Tabulka musi obsahovat minimalné jeden radek (definice pri¢ného
usporadanijak vlevo tak i vpravo).

47.420000 ~ | ZikadniEifka | Rozdifeni_1 | Roziifeni_2 I Metody klopeni | Klopeni v obloucich I Boéni omezeni | Omezeni polygonem I Zvladtni tvary I Staniceni I Konstr. staniéeni +na’béhy|
RGN g p——— puh Vorovka | Zev  DiE UOER ) pood  Sdn oA ey, 2 |
5115 - /7P od fm) {m) {m) fEnice  plane im} pEne M bodu?  plans (x) Vo2V voz. E |
{m) Al A2 im} b3 b2 b‘! 1
» - 0.000000 1.00 750 250 0.00 0.00 b_3 3.00 0.65 b_1-2 1
S ousdiio
Pol.T.: 352 = I
[E1 _ | |O z&kladnich &itkach G ‘
cz -

Poznamka: Pfi oteviené zalozce Zakladni $itka a nastaveni kategorie trasy podle CSN se
automaticky vyplni Sifky platné pro nastavenou kategorii na nejblizsi prazdny radek v tabulce.
UzZivatel musi tento fadek doplnit o stani¢eni, tloustku vozovky, popf. ho miize smazat. Da se takto
meénit kategorie v ¢asti trasy, neni to vSak typické. Posledni(zobrazené) nastaveni kategorie se pak
zapiSe do hlavicky souboru SKR a XKR.

Vyznam jednotlivych poloZek je tento:

Strana [L/ /P]

mezera znaci oboustrannou platnost parametri

L platnost parametri vlevo

P platnost parametr vpravo

Platnost od km je staniceni v kilometrech, od kterého plati parametry uvedené na této radce.

Sti'edni pruh je osova vzdalenost k vnitfni hrané vnitfniho vodiciho prouzku v metrech (u smérové
nedélenych vozovek je nulova). V tomto misté je definovan bod ¢. 1krytu.
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Vozovka je vzdalenost v metrech mezi bodem €. 1a bodem €. 2.
Zpevnéna krajnice je vzdalenost v metrech mezi body €. 2 a 3.

Odsazeni plané A1 definuje vnitfni hranu plané a to vzdalenosti od bodu €. 1koruny smérem od osy.
Zada-li se vzdalenost zaporné, bude se vnitini hrana plané konstruovat smérem k ose silnice. Udaj
se zadava v metrech. Uplatni se pouze u smérové oddélenych vozovek.

Odsazeni plané A2 definuje vnéjsi hranu plané, a to zplsobem, ktery zavisi na kédu A2. Je-li kod A2
=0, méfi se vzdalenost A2 od bodu 3 koruny smérem k ose. Je-li kod A2 =1, méfi se vzdalenost A2
od bodu 2 koruny smérem k ose. Hodnota A2 mdze byt u metody 1zaporna, vnéjsi hrana plané nesmi
piesahovat bod €. 3 koruny. Hodnota A2 se zadava v metrech.

Sklon plané se zadava v % kladnou hodnotou. V pfimych tsecich jde o stfechovity sklon, v
obloucich se uplatni jako minimalni.

Tloustka vozovky je minimalni tlouStka v metrech. Rozsah, ve kterém se tloustka uplatniuje, zavisi
na kodu tloustky vozovky. Je-li kod = 0, dodrzi se tlouStka v celém rozsahu plang, je-li kod =1,
dodrzi se tloustka pouze pod vozovkou (v oblasti spoleéné useckam mezi body 1a 2 na korunéina
plani). Pod krajnici nemusi byt tloustka dodrzena.

Vyznam jednotlivych Gdajl ukazuje obrazek ¢. 1.

Obr.¢. 1:
B3 B2 B1
. |
\
3 2 1
.—_k_//,li—o \
“ 8% |
A2 ] Al |

Vypli podle kategorie a Normy

Neexistuji-li jeSté vstupni data, pak Ize pomoci téchto funkci doplnit do tabulky normové defaulty.

2.2.2.  RozSireni-1

Zékladni §ifka | RozdiFeni_1 | Rozdifeni_2 I Metody klopeni I Klopeni v obloucich I Bo&ni omezeni I Omezeni polygonem I Zvl&atni tvany I Staniéeni I Konstr. stanieni +nébéh)r|

PUre  Comaim? Tvarndbdhu DD o) R Dokm)  porn  Tvarnst —

b L~ @vomovku SirieTpl) 80000 52166678 3750 52266678 0000 Ske(Tw | 36 | o
L (@pevkrajnici Sime(Typl) 80000 52166678 1250 52286678 0000 Slrie(yp | _p(5)—
L (@vozovku Slrie(TypT) 0000 52525484 3750 52575484 90.000 Slne(Typ | _1(a)
L (@epevkrajnici Slnepl) 0000 52525484 1250 52575484 90.000 S_irie(Typ _

A m | b ID roziiteni a nabézich ({3} ‘

V tabulce ROZSIRENI_1 se zad4vaji udaje pro rozsiteni jednoho ze tii pruhd vozovky. Na jedné fadce
se zadava pomoci jedenacti Udajl, které popisuji jeden Usek rozsifeni (vstupni i vystupni ¢ast). Lze
téz zadat na dvou fadcich na sebe navazujici rozifeni véetné nabéhd mezi nimi.
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Vyznam jednotlivych poloZek je tento:

Strana:[ L/ /P]

mezera znaci, Ze popsané vychyleni se uplatni vlevo i vpravo od osy.
L znaci, ze platnost vychylenije v levé ¢asti pficného Fezu

P znaci, ze platnost vychyleni je v prave ¢asti pficného fezu
Co rozsifit 2 [1/2/3/4/5/6]

1 znaci, e se bude ménit Sirka stfedniho pruhu (vychylovani bodu ¢. 1a v zavislosti na ném
také bodu 2 a 3. Pfi pouziti tohoto kddu zlistava teoreticka niveleta v plvodni vzdalenosti
od osy, podle obr. ¢. 1, ve vzdalenosti B1)

2 znadi, Ze se bude ménit Sifka vozovky (vychylovani bodu ¢. 2 a 3)
3 znadi, Ze se bude ménit Sirka krajnice (vychylovani bodu ¢. 3)
4 znaci, Ze se bude ménit Sifka stfedniho pruhu (vychylovani bodu ¢. 1a v zavislosti na ném

také bodu 2 a 3. Pfi pouZiti tohoto kodu se teoretickd niveleta posouva spolu s rozsifenim.

5 vyznam je stejny jako u kddu 2 (méni se Sitka vozovky). Rozsifeni podle kodu 2 a 5 jsou
navzajem nezavisla, to znamend, Ze se scCitaji a nevylucuiji.

6 znaci, ze se bude rozSifovat vozovka, pfitom v misté rozsifeni vznikne pficny lom ve
vozovce. Cast fezu vné tohoto lomu bude mit odligny spad, jehoz hodnota se zadava v
poslednim sloupci tabulky (pokud se nevyplni, pouzije se + zakladni spad vozovky, tedy ke
krajnici). Stejny spad bude mit i krajnice. Toto se pracovné nazyva "autobusova zastavka".

Program neporovnava zadanou hodnotu s minimalnim spadem vozovky, ani se spadem pfilehlé
vozovky. Na hrané rozsifeni tak mohou vzniknout lomoveé ¢ary rizného druhu, napfiklad hieben,
nebo UZlabi, které se musi odvodnit do odvodriovacu.

Kod 1se pouzije napf. pfi zfizeni pruhu pro odbocovani doleva (zGZeni stfedniho pruhu se sou¢asnym
rozsirenim vozovky). Kod 4 se pouZzije napf. pfi odsunu celé poloviny komunikace na mosté, v tunelu
apod.

Kod 2 se obvykle pouziva pro rozsifeni v najezdech do pfidatnych pruhd, zpomalovacich a
zrychlovacich pruhd. Kod 5 se obvykle pouZiva pro rozsifeni vozovky v obloucich (tyto vyznamy
pouziva pro automatické generovani dat program SI41)

Rozsifeni ¢asti 6 je mozno zadavat soucasné s rozsifenim ¢asti 2 (pfidatné pruhy) a s rozsifenim
¢asti b (rozsireni vozovky v oblouku). VSechna tato rozsifeni jsou na sobé nezavisla a scitaji se.

Na hraneé rozsifeni ¢asti 6 se do vozovky vloZi dalSi bod v koruné a v plani a rozsifeni se odklopi podle
zadané hodnoty a jejiho znameénka. Je-li sou¢asné zadano rozsifeni Casti 2, 5 a 6, pficte se k
vozovce rozsifeni ¢asti 2 a 5 s plvodnim spadem vozovky, pak se umisti novy bod a pouze rozsireni
¢asti 6 ma zadany odliSny spad.

RozSifeni pro autobusovou zastavku je moZno kombinovat se zUZenim krajnice metodou 5, podobné
jako v pfipadeé rozSifeni pro pridatné pruhy. NenivSak mozno kombinovat vSechna tato tfi rozsirfeni
a zUzeni na stejném misté. Zuzeni krajnice metodou 5 neni také povoleno v Usecich, kde se

n
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piekryvaji dvé sousedni rozsifeni Casti 2 nebo 6. Zuzeni krajnice metodou 5 nijak neovlivni rozsifeni
v oblouku (¢ast )

VSTUPNi CAST:
Tvar nabéhu: [1/2/3/4/5/6/7]

1znadi, Ze rozsireni se provede skokem (vzdalenost D1je 0)

2 znaci, Ze rozsiteni se provede linearnim nabéhem (piimka)
3 znadi, Ze rozsiteni se provede S-linii, ktera je sloZena z kruhovych oblouk( a kratké tecny:
4 znaci, ze rozsiteni se provede S-linii, ktera je nasazena od nulové zakladni $irky (vhodné

napf. pro rozsifeni krajnice na manipulacni pruh).

g
|
-+
fam]
A
[==] —
| D L
o )
5 Ize pouZit pouze pro zUzZeni krajnice, v souvislosti se sou¢asnym rozsifenim vozovky o

pfidatny pruh. Vozovka se musi ve stejném useku rozsifovat metodou 2, 3 nebo 6. Krajnice se musi
zuzovat. Zuzeni se nasadi od mista, kde se protne plivodni prodlouzena hrana krajnice se zuzenym
rozSifenim.

wramice zd¥en/

——_/’—__ 3 MeTomns
/-— -

MLTODAD

e [ P
B e

6 znacGi rozsiteni S-linii sloZzenou z kruhovych obloukl a z tecny o délce 1/3 nabéhu.

7 znaci, ze rozsireni se provede S-linii typu 6 nasazenou od nulové zakladni $itky (jako u
metody €. 4)

Nabéh D1je délka v metrech, ve které se vychyluje poZzadovany bod.
0d km je udaj v kilometrech, ve kterém je dosazeno pozadované vychyleni

Rozsifeni je udaj v metrech, definujici vychyleni bodu (zménu Sifky). ZaZeni se zadava jako rozsireni
se zapornou hodnotou. U smérové oddélenych vozovek Ize zadat zuzeni stfedniho pruhu vétsi, nez je
jeho zakladni hodnota, vznikne tak odboCovaci pruh pro odboceni doleva. Na opacné strané vSak
musi zUstat dostate¢né $iroky stfedni pruh, aby se s timto pruhem nepiekryval. U smérové
nedélenych vozovek musi byt rozsifeni stiedniho pruhu kladné, mlze se vSak provést oboustranné.
U vozovky a u krajnice musi zUstat celkova Sitka véetné rozsifeni kladna.

12
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VYSTUPNi CAST:

Do km je Udaj v kilometrech, ve kterém zacina zpétné vychylovani.

Nabéh D2

vystupni ¢asti v metrech je délka, ve které se vychyluje poZzadovany bod do zakladni polohy.
Tvar nabéhu: [1/2/3/4/5/6/7]

vyznam jednotlivych kodU je shodny se vstupni asti.

Spad (%) jen pro Co=6

spad na "autobusove zastavce"

*42 (read only)

Sem ze zapisuje informace o vzniku tohoto radku, kterou sem zapi$e program RP42 (kfizovatky) pfi
modifikaci hlavnich tras. Pfi opakované modifikaci se tyto Fadky automaticky rusi.

Schéma rozSifeni:

B z4kladni $itka zadana v tabulce ZAKLADNI SIRKA
R rozsifeni v metrech

S staniCeni zaCatku

S2 staniCeni konce

D1 délka vstupniho nabéhu

D2 délka vystupniho ndbéhu

M2=3

o = .

Lo 1.51 JLELL

Lze téZ zadat navazujici rozsifeni

M2=2=M1
M1—4/~ - — o —\M2—4
.—z/ . o o \ -
| b1 st se] D2 | ' 1
i a | A

! 04 }51 $2L D2 |

V tom pripadé je nutno dodrzet tyto podminky:

13
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2.2.3.

- spojovaci ndbéh se zadéa na dvou Fadcich, na prvni fadce prvni rozsifeni, na druhé Fadce druhé,
navazuijici rozsifeni,

- délka vystupniho nabéhu se rovna délce vstupniho nabéhu,
- vstupni a vystupni nabéh je ztotoznén pomoci staniceni,

- metoda rozsifeni ve spolecné Casti je stejna.

RozSifeni-2

Vedle tradi¢niho zplsobu zadavani hran komunikace (bod pokryti ¢. 2: okraj vozovky a ¢. 3: okraj
zpevnéné krajnice) se zavadi dalsi moznost: definice ¢ara 2 a ¢ary 3 pomoci samostatné linie ve
tvaru souboru SHB.

Tyto nové zplisoby zadanijsou v definovaném Useku jediné a rusi v useku véechny Udaje zadané
plvodnimi metodami (zakladni $ifky a rozsifeni vozovky a krajnice, bo¢ni omezeni zadané
vzdalenosti od osy).

Pravidla pouziti: Soubory SHB definujici pribéh hrany musi byt pfedem p¥ipraveny. Mohou byt
delsi, nez je pozadovany usek platnosti. Zadavani vybérem: Po dvojitém kliknuti do prazdného
sloupce formulare "trasa SHB" se zobrazi okno se seznamem vSech tras v adresafi, vybere se trasa
definujici hranu a program automaticky vyplni pfislusny fadek (ndzev osy a staniceni zacatku a
konce na hlavni trase. Toto stani¢eni se miize upravit zkracenim seku platnosti. Je téZz mozné
pouZit osu nékolikrat s vynechanim nékterych Usekd, vtomto pfipadé se kazdy platny dsek zapise
do samostatného fadku. Podobné se d& vybérem zadat i odpovidajici soubor SNI pro 3D ulohu
(rozsah platnosti pro oba soubory ovéem musi byt spole¢ny)

Program vyresi samostatné v kazdém generovaném pfi¢ném fezu Ulohu tak, Ze nalezne prisecik
pficného fezu s osou definujici hranu a do tohoto bodu umisti okraj vozovky nebo krajnice. Okraj
vozovky nesmi vyjit zapornou hodnotou, okraj krajnice musi lezet dale od osy nez okraj vozovky. To
plati i pro kombinaci zadanijednoho z okrajl klasicky a druhého pomoci osy. Pokud je zadana také
vySka souborem SNI, ma takto zadana vyska prednost pred vySkou spocitanou ze spadu. Program
nekontroluje, zda jsou zadané vySky "rozumné". Jsou-li zadané vysky na obou hranach, pak se
vytvofi klopeni typu "autobusové zastavka" s lomem na hrané vozovky.

V nasledujici tabulce av grafu jsou definovana pravidla, jak se program zachova, kdyz existuji
soucasné obé takto zadané hrany a popfipadé je zadano i klopeni typu autobusova zastavka se
zadanym sklonem krajnice" SB3 je hrana vozovky, SB4 hrana krajnice, SB5 lom typu Autobusova
zastavka. VVa VK jsou body spocitané ze SNI, SSS je novy spad spocitani ze zadanych vysek,
krouzky = vySky ze souboru SNI.

14
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pfipad SBb

bodVV

bodVK

postup

neni ano

ne

SB3 se posune, spocita se spad
SSS

SB4 na prodlouzenem spadu SSS

neni ano

ano

SB3 se posune, SB4 se posune

neni ne

ne

SB3 se neméni, SB4 se posune

ano ano

ne

SB3 se posune, spocita se spad
SSS

SBb5 na prodlouzeném spadu SSS

SB4 se posune stejné jako SBb

ano ano

ano

SB3J se posune, spocita se spad
SSS

SB5 na prodlouzeném spadu SSS

SB4 se posune

ano ne

ne

SB3 se neméni, SB5 se nemeéni,
SB4 se posune

SB2 SB3 SB4

o

C

_———=====::::::j;:::::::
__%‘j:?

L

F

DW
E| ____— T

T

Priibéh stfedniho pruhu (hrana 1a 4) neni touto metodou mozno zadavat.

Prakticky Ize nyni zpevnénou ¢ast pokryti vozovek az pétkrat zalomit, pokud jsou navrzeny nivelety
ve vSech hranach zpevnéni. Pokud nejsou navrzeny nivelety nebo jsou navrZeny jen néktere, jde
v takovém pfipadé pouze o situacni rozsifeni zpevnéné ¢asti. Zpevnéna ¢ast je pak cela nebo jen
Castecné, klopena standardné dle parametrd klopeni.
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Schéma maximalniho vyuZiti vedeni hran v nezavislych trasach

i
1—t—h i ! i ——
[ — —
' '
) T

Na zalozce Rozsifeni_2 je umisténa tabulka ktera je uréena k zadani rozsifeni jizdnich pruh (vozovky
a zpevnéné krajnice) podle nezavisle zadanych tras. Tyto nezavislé trasy mohou byt 2D v pfipadé

neexistujici nivelety, nebo 3D, mohou byt vnéjSimi hranami vozovky ¢i krajnice. Volba jedné
nezavisle trasy odpovida jednomu Fadku tabulky.

| Zakladni 3ifka I Roziifeni_1 | Rozsifeni_2 | Metody klopeni I Klopeni v obloucich I Boéni omezeni | Omezeni polygonem I 2Zvlagtni tvary I Stanideni I Konstr. stanideni +nébéhy|

RP | Strana Platnost Platnost do Trasa SHB Trasa SNI —

L/P Femy od fkm) (k) (8zn) (8.zn)
_-_'_,_—d_‘—~—_\_‘_— » -
— | ——

o
- Hrana (3) vlevo Hrana (2) vpravo -&

i g

l 0O roziiteni podle trasy @ l

Vyznam jednotlivych poloZek je tento:

Strana: [L/P]

L osa SHB definuje levy okraj pruhu

P osa SHB definuje pravy okraj pruhu

(obecné mlize osa protinat osu komunikace, v tom pfipadé by ¢ast pruhu odpadla
Hrana definuje hranu, ktera se zadavéa: 2 = hrana vozovky, 3 = hrana zpevnéné krajnice
Platnost od (km) urcuje zacatek platnosti této metody ve staniceni hlavni trasy
Platnost do (km) urcuje konec platnosti této metody ve staniceni hlavni trasy

Trasa SHB nazev trasy (SHB), ktera definuje hranu (jeji lokalni stani¢eni nema zadny vztah ke
staniceni trasy)

Trasa SNI nazev trasy (SNI), ktera definuje niveletu hrany (jeji lokalni stanic¢eni musi odpovidat
stani¢eni souboru SHB)

Vybrana hrana sleduje situacni(prostorovou) polohu zadané trasy. Staniceni vybrané trasy (hrany
jizdniho pruhu) musi rist souhlasné se smérem rostouciho stani¢eni na hlavni trase. Pokud niveleta
neni zadana, vyskova poloha hrany pIné respektuje pricné klopeni hlavni trasy (2D). Jakmile je
niveleta zadana, fesi se poloha hrany prostorové (3D).
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2.2.4.  Metody klopeni

| Zakladni &ifka | Roziifeni_1 | Rozsifeni_2 | Metody klopeni | Kiopeni v obloucich | Boni omezeni | Omezeni polygonem | Zviadini tvary | Stanigeni | Konstr. stanigeni + nabshy |

RP c1 2 n i : Obecry typ klopeni:
Klopi se kolem 7 E!jatnllf:}t sza?sl.i-' Qsa Qsa ? [2 - — Y _;ﬁ,_-—"’—_ :;;‘br{ t = Podle osy vozovky.
' Pad % lopeni klopeni 5 e | t2 it
—— e | e e |
» (Mbodi_C1C2_4pruh ~ 47594322 250 0.00 0.00 ; :
[ Vrtule i
[ i -
- S - 22
I . £ = _ - H O klopeni &3
D } [~} [~} [}

V tabulce METODY KLOPENI se na jedné Fadce definuje jeden Gsek, ve kterém jsou stejné parametry
uréujici metodu klopeni a zakladni spad vozovky v pfimé. Definice klopeni jednotlivych obloukd se
provede az v nasledujici tabulce KLOPENI V OBLOUCICH umist&né na dalsi zaloZce. Minimalné je
tfeba zadat1 fadek. Metoda klopeni také rozhoduje o tom, zda se pokryti bude konstruovat jako
smeérové oddélené vozovky (metody O az 4) nebo jako nedélena vozovka (metody 7 az 9).

Minimalneé je tfeba zadat 1adek.

Klopi se kolem: Combobox slouzi k definici metody klopeni a k odliSeni smérové délané a nedélené
komunikace. Metody 0/1/2/3/4 definuji smérové rozdélenou vozovku, metody 7/8/9 smérové
nedélenou vozovku. Kazda metoda klopeni ma obvykle dvé varianty: klopeni do stfechovitého
spadu a klopeni do vrtule. Klopeni do vrtule se provede, pokud se sousedni vzestupnice dotykaji a
jde o protismérné oblouky. Ve sty¢ném bodé bude vodorovny sklon (styény bod je moZno zadat,
nebo se spoéita automaticky z rozdilu spadt). Klopeni do stfechovitého spadu se provede, pokud se
sousedni vzestupnice nedotykaji.

Platnost od (km) je stani¢eni v km, odkud plati pIné parametry klopeni zadané timto radkem.

Zakladni spad (%) je Udaj v procentech, udavajici spad vozovky v pfimé. Plati od staniceni
uvedeného na této rfadce az do staniceni na nasledujici Fadce, nebo do konce trasy.

C1, resp. C2jsou vzdalenosti bodi od osy, definuji obecné body pouzité v metodach 0 a 9. Zatimco

hrany vozovek respektuji zadana rozsiteni, poloha bodl C1a C2 je na rozsifeni nezavisla.

Klopeni pro smérové rozdélené vozovky

0 klopi se kolem obecnych bodd, jejichZ poloha je definovana osovymi vzdalenostmi Cla
C2 v metrech.

do stfech. spadu do vrtule

@A % M ’Q ‘ég- ¥ —.é‘ (0
L €1 - l

1 klopi se kolem vnitinich hran vozovky oblouku

-‘lF—-—-
o
e

JZ

[ %)

[ ]

L\)
oD
—t

e
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do stfech. spadu do vrtule
5 { ’L { 2 3 3 2 1 ,L 2 3
! — g |
I 3 2 ' 2 3
2 klopi se kolem stiedu vozovek. Klopeni do vrtule a do stfechovitého spadu je stejné
{ 3
2
| ] © o—o
a i 1
3 klopi se kolem vnéjSich hran vozovky v oblouku
do stfech. spadu do vrtule
32 slz 23 18 :
o_-___ . T
TR o
1 |
| 1
4 klopi se kolem hrany stfedniho pruhu (bod ¢.1koruny, teoreticka niveleta). Pfi klopeni do

vrtule se poloha bodu klopeni neméni.

' s 3.
=

Klopeni pro smérové nerozdélené vozovky.

Tyto metody Ize vyjimecné pouZit také u smeérové rozdélenych vozovek, napf. na mostech, kde se
ztraci stfedni pruh.

7 klopeni vozovky, ktera ma spad ke stfedu komunikace.

Schématem €. 7 se koduje specialni Uprava pficného fezu, pouZitelna predevsim u méstskych
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2.2.5.

Vsechny zakladni spady v tabulkach (v koruné nebo na plani) se zadavaji kladnymi hodnotami,
v procentech. V ose se take obvykle umistuje drenadz a odvodnovace. V navazném programu RP51
se tato drenaz nezakdduje, proto se také nevykresli v programu RP53.

V obloucich Ize zadat pfechod ze zékladniho profilu do jednostranného klopeni, podobné jako
u schématu €. 9. Preklapi se nejdFive vnitini polovina vozovky, aZ se spady vyrovnaji, potom jiz cela
vozovka. Bodem, ktery pfi preklapéni neméni vysku (v dokumentaci je oznacovan vzdalenosti
C1 od osy) mize byt osa komunikace(C1=0. ), nebo libovolny bod na vnitini poloviné vozovky
(zadava se C1 kladné), nebo téz na vnéjsi polovingé vozovky (zadava se C1zaporné, u stfechovitého
spadu tato varianta nema smysl). Hodnota C2 se nezadava.

Pri kladném C1 se v obloucich vyska v ose zvySuje o hodnotu C1x(SP + S0), pfizaporném C se
snizuje o hodnotu -C 1x (SO - SP). SO = zakladni spad v oblouku, SP =zakladni spad v pfimé.

8 klopi se kolem vnitini hrany vozovky v oblouku

do stfech. spadu do vrtule

9 klopi se kolem bodu s osovou vzdalenosti C1. Je-li C1=0, jde o klopeni kolem osy.

do stfech. spadu do vrtule

Klopeni v obloucich

V tabulce umisténé na zalozce KLOPEN{ V OBLOUCICH se na jedné Fadce zadava klopeni pro jeden
oblouk. U oddélenych vozovek se mize zadat klopeni jednoho oblouku na dvou fadcich, plati-li pro
kazdou polovinu smérové oddélené vozovky odlidna pravidla (napf. stani¢eni zacatku a koncl
vzestupnic .
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Zakladni §ifka | Roziifeni_1 | Roz3ifeni_2 | Metody klopeni | Klopeni v obloucich | Bogni omezeni | Omezeni polygonem | Ziadtni tvary | Stanigeni | Konstr. stanigeni + nabéhy |

RP = Eai g
Todivost 7 St VZEEleL!k:iCE stalggeni In:hoodmjotaeni EoeEcea) LIS ?
. L/ /P I'mp P ) P {kemn) sestupnice m)  ©

(km)

m [ »

P —

— ! |
» | Pravotodiva ~ 50,000 53487707 2,500 53,825072 0.000 ITl

O vzestupnicich ({3}

]
o
m .

Pro kazdy oblouk se vypliiuje 6 nebo 7 udajl, které maji tento vyznam:
Orientace oblouku: [1/2]

1 jedna se o levotocivy oblouk

2 jedna se o pravotocivy oblouk

Strana: [ /L/P]

definuje, zda pravidlo plati pro cely pfi¢ny fez, nebo jen pro jednu polovinu smérové oddélené
komunikace: zadaji-li se na dvou nésledujicich fadcich odlisna pravidla pro levou a pravou stranu,
tak se nesméji zacatky a konce vzestupnic na obou stranach prekryvat, s vyjimkou, kdy jde o Cistou
vrtuli nebo 0 zménu spadu v mezilehlé pfechodnici metodou 1.

Pokud se zadava klopeni do vrtule (metodou 1nebo 2), tak se klopi na celou délku vrtule.

Pokud se zadava klopeni do stiechy platné pro obé strany, tak se vnéjsi strana oblouku klopi na
celou délku vzestupnice, vnitini strana pouze od mista, kde dojde k vyrovnani spadd (L a P).
Posunuté klopeni do stiechhy (4-pruh) se zadava stejné, jako kdyz je platné pro obé strany. Na
vnéjsi strané se klopi na celou délku, na vnitni strané pouze od mista fiktivniho vyrovnani spada.

Délka vzestupnice v metrech (na nasledujicich obr. oznaceno V1)

0d staniceni (km) staniceni konce vzestupnice (plny spad, oznaceno S1)
Hodnota pIného klopeni (%)

Zadava se sklon vozovky v absolutni hodnoté.

Do staniceni (km) stanic¢eni zacatku sestupnice (oznaceno S2).

Délka sestupnice v metrech(oznaceno V2)

Schéma zadani pro samostatny oblouk:
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Schéma zadani S-linie, klopeni do vrtule, rovnomérna zména spadu - metoda 1

v | vt
A

Tato pravidla se uplatni i tehdy, kdyZ se zadavaji obé strany vozovky se stfednim pruhem oddélené.

2.2.6.  Bocniomezeni

| Zakladni Eifka I Rozgifeni_1 I Rozdifeni_2 I Metody klopeni I Klopeni v obloucich | Boéni omezeni |0mezeni polygonem IZ\-'I:‘:"stnit\-'ar).r I Stanieni | Konstr. staniéeni +nébé|‘ry|

RP Ve staniﬁeni M&Feno od ? Omezeniv  Stanieni Omezeni Staniceni 42 o [
L//P nebo v Gseku STim) 51 (km) v 52{m) S52(km) {(Read_only)

b L v Vseku osy 850 52286678 850 52342251 BREJLE 5. [ 51 52
L V_dseku osy 8.50 52,342251 1125 52342261 BREILE 5. [¥
L V_dseku osy 1.25 52,342261 127 52342448 BREILE 5. [¥ —— |
L V_dseku osy .27 52,342448 1185 52347487 BREILE 5. [¥ B l
LV iseku osy 1185 5234787 1265 52357582 BREILE S.. [7] ~| O bofnimomezeni &

V tabulce se definuje ukonceni pricného fezu v definované vzdalenosti vievo i vpravo od osy. Bocni
omezeni nema vliv na vypocet klopeni, a proto napf. bod klopeni mlze lezet za bo¢nim omezenim.
Bocni omezeni Ize zadat v tabulce, souborem Bo¢ni omezeni(typ .SOM) a nebo obéma zplisoby
najednou. Dal$i metodou je bo¢ni omezeni zadané polygonem, pro tento pfipad plati nasledujici
zélozka. V pfipadg, Ze v nékterém pficném fezu je bo¢ni omezeni zadano obéma zplsoby, ma
prednost zadani z tabulky (podrobnéji viz nasledujici zalozka). Ve vSech pripadech se daje o
bocnim omezeni uloZi do souboru Kryt (typ .SKR), a proto jsou udaje respektovany pri konstrukci
pficnych fezl a pfi vypoCtu kubatur, a to i v pfipadé, Ze bo¢ni omezeni lezi mimo oblast krytu
(pouzije se v ofiznuti télesa programem SI51).. Pokud se v programu vyhodnocuji pfiéné fezy, které
jsou mezi dvéma zadanymi fezy, ve kterych je bo¢ni omezeni definovano, vypocita se bo¢ni omezeni
v kazdem pricném fezu linearni interpolaci. Postup je stejny, jako kdyZ je bo¢ni omezeni
nadefinovano tabulkou jako usek.

V tabulce umisténé na zaloZce se na jedné fadce zadava bo¢ni omezeni pro jeden usek, nebo pro
samostatny pficny fez. Useky mohou na sebe navazovat, nesméji se prekryvat. Uvnit Gseku méize
byt zadan samostatny fez. V takovém pfipadé se neuplatni interpolovana hodnota z Useku, ale
zadand hodnota pro samostatny pficny fez.
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Bo¢ni omezeni se definuje tabulkou se sloupci:
Strana: [ /L/P]

mezera znaci oboustrannou platnost ddajl

L platnost parametrd vlevo

P platnost parametrd vpravo

Ve staniéeni / v iseki: vybere se zcomboboxu:

ve staniceni zadané Udaje plati pro jeden profil. Udaje pro 2. profil se nevypliiuji.
v Useku zadane Udaje plati pro Usek od 1. profilu do 2. profilu

MéFeno od: [1/2/3] Udaj definuje vztazny bod, od kterého se méfi bo&ni omezeni.
osy méri se od osy (bod ¢.1)

hrany vozovky — méfi se od vnéjsi hrany vozovky (bod ¢.2)

hrany krajnice  méfi se od vnéjsi hrany krajnice (bod ¢.3)

Udaje o 1. profilu

Omezeni v S1(m) je vzdalenost od vztazného bodu do konce pfi¢ného profilu. Zadava se v metrech.
Definuje-li se vztazny bod osa, a vzdalenost od osy 0, jedna se o pfipad, kdy se vynecha konstrukce
celé poloviny fezu.

V poslednich verzich programu bylo povoleno zaporné boéni omezeni. Takova bo¢ni omezeni
generuje program RP42 v kffiZzovatkach, kdyZ se osa vétve prekryva s délici Carou kubatur. Pfednost
ma délici ¢ara (hranice BO) a ¢ast fezu (obvykle prava) nezacina na ose, ale vpravo od osy.

Vznikaji take fezy, kde je v kiizovatkdch boCni omezeni na obou stranach osy na 0.0. Takové fezy
jsou pIné nahrazeny vétvemi kfizovatky, z trasy v urCitém useku nic nezbyva, je vSak definovana
niveleta, na kterou vySkové navazuje pokryti pfilehlych vétvi.

Staniéeni S1(km) znaci stanic¢eni poc¢atku Useku, kde se definuje bo¢ni omezeni(jsou pak zadany
Gdaje i o 2. profilu), nebo stani¢eni samostatného pri¢ného fezu (Udaje o 2. profilu nejsou zadany).

Udaje o 2. profilu se tykaji omezeni a staniéeni, a maji obdobny vyznam jako pro 1. profil. Maji véak
vyznam jen tehdy, jde-li o zadani bo¢niho omezeni v Useku.

*42 (Read only)

Sem ze zapisuje informace o vzniku tohoto radku, kterou sem zapiSe program RP42 (kfizovatky) pfi
modifikaci hlavnich tras. Pfi opakované modifikaci se tyto fadky automaticky rusi.
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| Zékladni §ifka | Rozsifeni_1 | Roziifeni_2 | Metody klopeni | Kiopeni v obloucich | Boéni omezeni | Omezeni polygenem | Zvlgini tvary | Stanizeni | Konstr. stanigeni +nabahy |

b /P Sou‘rr?ni}nice SDU)F(?ni}nice Vyska Z (m) Bod/konec Kéd 3D zakondeni Nazev : 7 = L_l Madti pol‘,'gon] ID omezeni polygonem &5 ]
» _V 711183.960 1034168100 187,740 bod na_predposl._tvar X O«

P 711188520 1034 155,650 187540 bod na_predposl._tvar [I Y

P 711187.030 1034145220 187,350 bod na_predposl._tvar [I

P 711183.820 1034135100 187,140 bod na_predposl._tvar

P F11181510 1034 124 520 186 570 hod na_niednnsl tuar 71

Vedle tradi¢niho zplsobu zadavani bo¢niho omezeni lomenou ¢arou definovanou stani¢enim a
vzdalenosti od osy se zavadi dalSi moznost: definice bo¢niho omezeni polygonem zadanym
souradnicemi.

Pravidla pouziti:

PFi klasickéem zadani se zadava staniCeni a vzdalenost: od osy / od kraje vozovky / od kraje
zpevnéné krajnice. Hodnota mize byt i zaporna (v pfipadé osy pouze pro BO zleva.) Mezi dvéma
zadanymi hodnotami bo¢niho omezeni se interpoluje linearng, je-li trasa v oblouku, tak ¢ara
bocniho omezeni neni pfimka, ale sleduje osu.

Novy zplsob bo¢niho omezeni se fesi pomoci priiseciku pficného fezu a polygonu zadanych bodd,
zadany polygon je totozny s &arou boéniho omezeni (je tvofen Usetkami). Usecky se nesméj
obracet vzhledem ke stani¢eni(mohou sledovat pouze vzestupné nebo sestupni staniceni).
Program vyresi prisecik fezu s hranami polygonu v poradi, jak jsou hrany zadany, prvni nalezeny
prlsecim je konec¢né reseni.

Zadavaji se souradnice y, x avyska z(ta se pouZije pouze v pfipadé vyskového napojeni na ¢are
boc¢nich omezeni)

Strana: [ /L/P]

mezera znaci oboustranné bo¢ni omezeni

L bocni omezeni vlevo

P bo¢ni omezeni vpravo

Souradnice Y (m) souradnice polygonového bodu

Souradnice X (m) souradnice polygonového bodu

VyskaZ(m) vyska polygonového bodu (nepouzita)

Bod / konec kod navaznosti (0= konec polygonu, 1=prlibézny bod polygonu).
Kod 3D zakonéeni Plati pro cely polygon a vybira se z comboboxu ze 3 moznosti:

Prvni moznost znaci, Ze se vy$kové napojeni neprovadi (2D tloha).

Druha moznost znaci, Ze se vySkova kdta na polygonu dodrzi v poslednim bodé zvlastniho tvaru
ktery protina polygon. V tomto bodé se provede vySkové vyrovnani.
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TFeti moZnost znadi, Ze se vySkove vyrovnani provede v poslednim a v pfedposlednim bodé
zvlastniho tvaru, pokud se ovS§em nejednd o hranu krajnice (ta a také hrana vozovky neni zadanim
vySek ovlivnitelna)

2D 30N 3D/2

h___ﬁ? N = N

Nazev Na konci fadku je uvedeno jméno polygonu.

P 711155130 1033 331,210 185,940 konec na_predposl_tvar IDPAYKE |

Nacti polygon vyvola se vybérova funkce k zadani textového souboru, ktery obsahuje soufadnice
(y, x, z) polygonu. Soubor ma koncovku .xyz, po kazdém vybéru se automaticky nacte cely soubor
do tolika radku, kolik obsahuje vrchold. Polygony Ize nacitat v libovolném poradi, je jen tfeba
sledovat, aby se néktery nenacetl dvakrat nebo nevynechal.

Polygon musileZet cely bud'vlevo od osy, nebo vpravo od osy. Program sdm otestuje polohu
kazdého bodu a zapiSe odpovidajici oznaceni(L,P), neni v§ak dovoleno kFizeni polygonu s osou. V
takovém pripadé skonci vypocet oSetfenou chybou.

Vymaz tabulku celou tabulku polygonovych bodd vymazeme kliknutim do pravého horniho pole
tabulky (RP), vybér celé tabulky, a naslednym stisknutim klavesy DELETE . Pfi opravach je
vyhodnéjSi opravit soubory xyz, vymazat tabulku a nacist vSe znovu, nez opravovat jednotlivé fadky

Poznamka: Smér polygonu od prvniho vrcholu k poslednimu musi byt stejny, jako je smér
rostouciho staniceni hlavni trasy.

Automatické nastaveni boéniho omezeni uvnitf obloukti malych polomérd.

V programu je zabudovano automatické generovani bo¢niho omezeni na vnitini strané obloukl
malého poloméru. Uplatni se v tockach a v kfizovatkach. Pokud by pficny Fez vygenerovany
programem RP51 nerespektoval toto bo¢ni omezeni, mohly by se sousedni pricné fezy prekryvat ve
vzdalenosti poloméru kruhového oblouku, nebo poloméru oskulacni krzznice klotoidy. Tomu zabrani
automaticky vygenerovani bo¢niho omezeni ve vzdalenosti poloméru oblouku (oskudacni kruznice) .
Omezeni se generuje vSude, kde je plomér mensi nez 150 m. Pokud je vlastni pokryti uzsi, neZ poloha
BO, zapiSe se omezeni do souboru SKR a nic dalSiho se nedéje. Jso-li vSak zadany zvliStni tvary nebo
pokryti $irsi, omezi se fez na hrané omezeni.

Ukéazka zpravy o generovani tohoto BO:
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** Vygenerovano automatické BO na vnit¥ni stané oblouku
v poloze 25.500 m

koruna zkracena v poloze boéniho omezeni

plan zkracena v poloze boé¢niho omezeni

Pfi zadavani parametri svahi v programu SI51 Ize toto BO pouZit k zadava svahu prochazejiciho
danou vy$kou na hrané BO (vytvoreni GZlabi)

Kolize metod zadani boéniho omezeni

ProtoZe bo¢ni omezeni mlze byt zadano také souborem bo¢niho omezeni, mize teoreticky nastat
pfipad, kdy se ve stejném staniceni setkaji bo¢ni omezeni zadana rliznymi zplisoby. Takové pfipady
by se mély zasadné vyloucit, ale musi byt znamé pravidlo, jak se s tim program vyrovna.
Pfipomindm jesté, Ze BO zadané tabulkou izadané souborem SOM se vztahuje k ose nebo k
neéktere hrang, zatimco BO zadané polygonem respektuje UseCky polygonu. Je-li trasa v oblouku,
interpoluje se v prvém pfipadé linedrné vzdalenost od osy, ve druhém se fesi prisecik kolmého
fezu s polygonem.

V soucasné verzi ma prioritu 1zadani polygonem, prioritu 2 zadani tabulkou a prioritu 3 zadani
souborem SOM.

Zaporné boéni omezeni:

Zadani tabulkou pfipousti zaporné hodnoty BO pouze na leveé strané silnice ve sméru staniceni,
pouziva se pouze v pfipadé kfizovatkovych vétvi, kdy program Sl42 generuje BO v oblastech, kdy
osa vétve kfizi délici ¢aru objektd.
Zada-li se omylem zaporné B0 na pravé strang, ohlasi program chybu:

*** Nedovoleny p¥ekryt bo¢. omezeni na pravé strané
a ukonci béh.

Pfi zadani BO polygonem neni mozno piekracovat osu. Program automaticky prisoudi priseciky
leZici vpravo od osy pravé strané a priseciky vlevo od osy levé strané.

Zvlastni tvary

| Zakladni 3ifa | Roz3iFeni_1 | Rozsifeni_2 | Metody klopeni | Kiopeni v abloucich | Bo&ni omezeni | Omezeni polygonem | Zvia&tnitvary | Starigeni | Konstr. stanideni + nabshy |

" e Odlounys B4 Dostaneni w1 «gzi vz “az2 »dv3 - 1
plané k) {km) H " =
b [P =] kouny 0003000 0050000 0001 0015 0300 0060 150. ( *i\—g' 1r Ef
P kouny 0051000 0180000 0001 0015 1000 3000 150. ( :
== | =
] [T b . O zviaStnich tvarech &3 ‘

Tabulka slouZi k zadavani zvlastnich tvar(, kterymi Ize rozsifit vozovku, resp. korunu maximainé o
dalSich 10 bodu a plan rovnéz o dalSich 10 bodd. Definice bodi se provadi pirlistkovymi
souradnicemi od pfedchoziho bodu.
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Na jedné fadce se zadava jeden usek, ve kterém plati zadané rozsifené pokryti. Kazdy sek je
definovan 24 (daji s timto vyznamem:

Strana: [ /L/P]

mezera znaci oboustrannou platnost nasledujicich udaji

L znadi platnost adajt vievo
P znadi platnost tdaji vpravo
0d koruny / plané

od koruny znaci, Ze definované body na rfadce se vztahuji ke koruné
od plané znaci, Ze definované body na Fadce se vztahuji k plani
0d stani¢eni (km) a Do staniceni(km)

zadavaji se dva Udaje, které definuji usek, ve kterém maji platnost dale uvedené body. Prvni udaj je
stanic¢eni poéatku useku (od), druhy daj je stani€eni konce Useku (do). Oba daje se zadavajiv
kilometrech.

dY, dZ: pro kazdy bod koruny nebo plané se definuji pfirlstkové soufadnice od pfedchoziho bodu
(diference). Prirlistky se zadavaji v metrech. Vyplni se tolik dvojic, kolik je poZzadovano bod,
maximalné vSak 10 bodd.

Poznamka:

Zadavani na 3 desetinna mista ma dopad na zmenseni dovoleného rozsahu zadavanych hodnot.
Diference dy se mohou zadavat v mezich od 0. do 99.999 m, diference dz (vysky) v mezich od -
9.999m do +99.999 m.

Nabéhy zvlastnich tvard (linearni pribéh).

Jednim fadkem, s vyplnénymi mezemi staniceni od - do, se zadavaji zvl. tvary konstantniv celém
useku. Ma-li se nékterd Cast zvlastniho tvaru ménit linearné, musi se zadat do jednoho radku cely
tvar v pocatecnim staniCeni, a do druhého Fadku tvar v koncovém staniceni.

PFitom se musi dodrzet tato pravidla:

- oba radky budou mit shodny kéd strany (P, L), shodny kéd koruny (K) nebo plané (P) a shodny

pocet zadanych dvojic distanci dy a dz.
-V prvém radku se zada S1 (pocatecni staniceni)a S2 se ponecha prazdné
- ve druhém radku se zada S1se ponecha prazdné a S2 > S1(koncové staniceni).

Timto zplsobem je mozno zadat také vytraceni do nuly (kliny), zadaji-li se v nékterém z dvojice

radkd samé nuloveé distance. Ovéem, nulova distance se neda zadat jako dvojice 0., 0., protozZe by
to program povaZoval za konec Fadku. Proto se musi zadat hodnoty Tmm.

Byla zruSena konvence, Ze staniceni S1=0. znaci zacatek trasy a S2 = 0. znaci konec trasy. Je
zaveden novy test na S2> S1 a také se testuji prekryty Usekd zvlastnich tvar Na prvnim fadku je
povoleno staniceni S1=0. se skutecnym vyznamem km 0.0. (obvykly zacatek trasy). Neni-li
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2.3.

prfedem znam konec trasy, je ho moZno kddovat u béZného fadku jako libovolné staniceni vétsi nez
konec trasy, napf. km 999.

Byla zavedena dal$i kontrola, Ze se zadané Useky zvlastnich tvarl nepfekryvaji. Mohou se libovolné
prekryvat Useky vlevo - vpravo a tseky koruny - plané. Useky stejného typu se v§ak nesmi
piekryvat, ani dotykat. Program by pak ve staniceni s pfekryvem nevédeél, ktery fadek plati. Chyba je
zavaZzna a musi se vzdy opravit. Diference musi byt nejméné 1 mm.

Blok zadani staniceni

| Zskladni §ifia | RozSifeni_1 | Roziieni_2 | Metody klopeni | Kiopeni v obloucich | Bozni omezeni | Omezeni polygonem | Zvladnitvary | Starideni | Konstr. stanideni + nabghy

e Zapis stanieni iba Spisu;
e D iy
RP | 0d fkm} Do {km) Krok {m) an::_lc_:l}em Kéd =42 4= Vypli tabulky 1 Zapis do souboru + hlavni body nivelety
» ||  0,000000 0.527600 1.000 | £ - st sss + hlavni body smén

» 0.527600 | [vymaz tbulky:
v v X . Bez zépisu do souboru +zat /konec rozdifeni

"~ stani¢eni 555 [ + za& /konec vzestupnic

[OEE

Fozn: Data z tabulek & 555 se vEdy zpracovavaji. [F] + Eteni ze souboru 555

i - Nazev souboru stani€eni : 6233

Seznam stanic¢eni se zadava ve dvou tabulkach.

Prvni tabulka mGZe obsahovat libovolny pocet fadek. Na jedné fadce se definuje jeden tsek s
pravidelnym krokem.

Prvni Udaj znaCi po€atecni staniceni v kilometrech, druhy Udaj koncové staniceni v kilometrech a
tfeti daj krok v metrech, se kterym se budou vytvafet nova staniceni od pocatecniho stanic¢eni do
koncoveho staniceni. Konec Useku se pouZije pouze tehdy, je-li nasobkem kroku.

Druha tabulka mizZe obsahovat libovolny pocet fadek. Na jedné fadce se vypise libovolné staniceni
v kilometrech. V pocitaCi se vytvafi tabulka stani¢eni, kterd je sjednocenim obou pfedchozich
tabulek. Duplicitni stani¢eni jsou vyloucena. Lze pfidat ¢teni a zapis souboru stani¢eni(SSS)
soucasné se zadanim do tabulek. Prace se stani¢enimi probéhne timto zplsobem: Piecte se
soubor SSS, pfectou se tabulky stani¢eni a po sjednoceni vSech staniceni se provede vylouceni
duplicitnich staniceni a tabulka se ulozi do modifikovaného souboru SSS. Limit po¢tu staniceni je
8000.

Dalsi ovladaci prvky:

Tlacitko "Vypln tabulky"

Pokud existuje v databazi ulohy soubor "trasa".V43, pracuje dialogovy program jako editor tohoto
souboru a na zalozce StaniCeni se zobrazi zadana vstupni data, ktera se daji opravovat. Pokud
soubor "trasa".V43 neexistuje a existuje soubor "trasa".SHB, potom lIze tlacitkem "Vypli tabulky”
spustit pomocny program, ktery zapiSe do tabulek stani¢eni zacatek a konec trasy podle souboru
SHB a déleni pricnych fezli po 20 m. Tato data je pak mozno opravovat.

+ ¢teni ze souboru SSS:
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2.4,

4 znamen4, Ze tabulka staniceni se pfecte ze souboru typu .SSS. V opaném pfipadé se
pouzije pouze staniCeni definované v obou tabulkach.

Zapis staniceni do souboru SSS
StaniCeni z tabulek, nebo sloucené staniceni, se zapiSe do souboru SSS
Vybér typu zapisu:

fidi vybér bodl ze seznamu staniteni pro konstrukce pficnych fezd.. Ve vybranych bodech se bude
konstruovat pficny fez v rozsahu pokryti. Misto kod (1az 7, stara verze) se kombinuji 4 moznosti
vstupu zvlastnich staniceni”

4 +hlavni body nivelety ~ Program SI43 ovSem necte niveletu, takze se tyto fezy pouZiji

smeru, budou vymazany a nahrazeny body z posledniho béhu programu SI43

v + zaCatek / konec rozsifeni Zacatky a konce rozsifeni + stanic¢eni zacatkl a koncd
sekd zvlastnich tvarl. Stanic¢eni téchto bodd se ziskaji z vyplnéné zalozky "Rozsifeni" a
"ZvI&stni tvary".

budou vymazany a nahrazeny body z posledniho béhu programu S143
v + zaCatek / kone vzestupnic Pfebiraji se ze zadanych tabulek klopeni

Poznamka: DalSi zatrZitko "PouZit zaCatky rozsifeni ze souboru V51" je umiséno na posledni zaloZce.
Seznam se doplni 0 zacatka a konce rozSireni krajnice pro hlasky a zadané rozsifeni.

VSechny fezy se shodné zapisi do soubori SSS i SKR, véetné kadu WB a WP, ktery popisuje jejich
plvod. Soubor SSS se mlzZe pouzit pro generaci pficnych fezi terénem z DTM, nebo pro interpolaci
terénnich fezll programem SI27, mame-li k dispozici vstupni data V27 (ze zaméreni). Kody WP se
pFenesou také do souboru SPR a tam se mohou pouZit pro vybér ezl ke kresleni programem RP53.

Ve vystupni sestavé programu RP43 (Uplny vypis) je u kaZzdého fezu popis plvodu fezu (komentar,
pfipadné i kombinace)

Nazev souboru Stanic¢eni

Sem se zapisuje zaklad nazvu souboru SSS  (neni-li vypInéno, pouZije se nastaveny nazev trasy)

Blok zadani konstrukcéniho staniceni

Byl zaveden novy typ pficnych fezl - tzv. konstrukéni fezy. Chovaji se stejné, jako fezy zadané v
tabulce staniceni, zuCastni se generovani pdorysu situace v systému RoadCad, generovani
terénnich fezil z DTM, interpolovani fezi program SI27 i vypoctu kubatur. Maji v8ak tu vlastnost, Ze
se nekresli do vykresd piénych fezd, ani do schémat fezl v podéiném profilu. Zapisuji se specialnim
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2.5.

kodem do souborl SSS, STR, SKR, SPR, SHM. Ve vypisech soubori se oznacuji poznamkou
"konstrukcni fez".

V této zélozce se zobrazi specialni tabulka, do které Ize tyto Fezy zadat. ZapiSi se do souboru SSS a
SKR, pokud tyto soubory vznikaji

Zékdadn 3ifka | RozSifeni_1 | Roziifeni_2 | Metody kiopeni | Kiopeni v obloucich | Boéni omezeni | Omezeni polygonem | Zvizéini tvary | Stanigeni | Konstr. stanideni +nsbéhy |

RP 0d flem) Do {km) Krok {m) - Hodnot',f_ staniéenizadané v tabulce budou zapsany do systému staniéeni
, se speciglnim kédem vzniku

+Doplnéni k k&niho stanieni o hlasky
[7] + nab&hy nezpevnéné krajnice s kddem vzniku.

Udaje se &tou ze vstupnich dat piicné fezy (V51)

O konstrukénim staniéeni a nébézich nezp. krajnice a hldsek @ l

+ Doplnéni konstrukcniho stanifeni o hlasky
[7] + nabéhy nezpevnéné krajnice s I_:'ﬁ_de_n:milm.

Udaje se Etou zevstupnich dat picné fezy (V51)

PFi zatrZeni tohoto poZzadavku bude program Cist soubor V51 s odpovidajicim nazvem. Program
zafadi do seznamu staniceni vSechny lomové fezy na zadanych telefonnich hlaskach (kdd 13) a na
zaCatcich a koncich nabéht rozsifeni (kod 11's parametrem P11-1=3.) Tato stani¢eni setfidi a doplIni
mezi vygenerované fezy v souboru SKR a zafadi je také do souboru SSS, pokud se tento vytvafi. V
pfipadé, Ze tento soubor neexistuje, bude poZadavek ignorovan.

Poznamka:

Zde nastava v systému RoadPAC jediny pfipad kdy se musi uzivatel jakoby vracet v procesu
projektovani od finalnich pfi¢nych rezl koridorem k pokryti. Jinak to ovéem nejde, protoZe svodidla
respektive rozsifeni krajnic pro svodidla se navrhuji v souvislosti s polohou rostlého terénu.

wrsw ”

Nahled pokryti pfi€ného Fezu

V horni ¢asti formulare jsou trvale zobrazeny vysledky zadani v jednotlivych fezech grafickou
formou. V dolnim okné je schematicky pficny fez ve zvoleném staniceni, v pravém hornim je
schématicky pldorys Useku trasy a schéma klopeni v plidoryse. Rychlym stfidanim fezl Ize
sledovat pribéh zadanych parametrd na trase. Posuny a zmény stani¢eni fez( se fidi standardnimi
ovladacimi prvky. V pidoryse Ize odblokovat nebo graficky zvyraznit nékteré prvky pokryti.

Ovladaci prvky:
Prvni, pfedchozi, dalsi, posledni
Ctyfi tlatitka slouzi k rychlému vyb&ru zobrazovanych priénych fezd.

Vybér podle staniéeni
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Pomoci combo-boxu se vybere poZzadované staniceni, to se tlacitkem se Sipkami pfesune na

grafickou plochu.

Zobrazeni souradnic

Pfirucka uzivatele
RP43 Pokryti silnicni komunikace

Na obrazovce se zobrazuji soufadnice cursoru, pokud se uZivatel pohybuje nad grafickymi ¢astmi
formulare. Jde o relativni soufadnice vzhledem k ose a k niveleté v pfipadé zobrazeni pficného fezu,

nebo stani¢eni a vzdalenost od osy v pfipadé pldorysu. (Pokud je tfeba se rychle posouvat
v plidoryse, uzivatel pohybuje mysi pfi stlaceném pravém tlacitku, uvolnénim tlacitka v piesné

poloze se zapis soufadnic zafixuje a aktualizuji se vSechna rozsvicena okna.
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2.6. Priibéh hran

Po kliknuti na ikonu se zobrazi okno se schématickym zobrazenim pribéhu hran vozovky v
podélném fezu. Tato funkce se spusti, jen kdyzZ jiz existuje niveleta trasy.

*~ Pribéh hran vozovky - @
@ @\ Q =} @ KM= 2709441 Kéta= 201.893 Vysledné spady % v LL: LP: PL: PP
Pro kategorii E]
5115 -
rovinaté -
0
"o e
0.000000 -
Klopeni:
LP hrana PL hrana PP hrana

Prlibézné se zobrazuiji soufadnice kurzoru. Pro posun plati stejna pravidla, se stisknutym pravym

tlacitkem mysi, jako pro posuny v plidorysu. Ostatné toto pravidlo plati pro cely systém. Lze
aktivovat hranu, ktera se kresli. Pomoci ovladacich prvk{ je mozno ménit vyiez a pohybovat se po
trase. Vyhodnocuji se vysledné spady a znaci se mista (BOLD), kde sklon hran vozovky nevyhovuiji

normé CSN.
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3. FUNKCNI TLACITKA

PFi spusténi programu se provede kontrola stavu projektu. Mohou nastat tyto pfipady:

a) Neexistuji vstupni data V43 ani soubor pokryti SKR. Program naskoci a vSechna okna i parametry
jsou prazdna.

b) Existuji vstupni data V43 a neexistuje soubor SPR. Provede se vstupni vypocet podle V43 a
uzivatel mdze volné pokracCovat v editaci a vypoctech v pracovni oblasti.

c) Neexistuji vstupni data V43 a existuje soubor SKR. Program provede varovani a neumozni
uZivateli pokracovat, dokud neodstrani soubor SKR. Program neumi rekonstruovat vstupni data ze
souboru pokryti.

d) Oba soubory existuji. Program uloZi oba vstupni soubory. Potom provede vstupni vypocet a
uzivatel mize pokracovat v editaci a vypoctech v pracovni oblasti.

3.1 Tlacitko VypocCet

Program provede vypocet v pracovni oblasti s pravé platnymi parametry.

3.1.2. Tlacitko Prohlizeni

Program umozni prohlizet vystupni soubor vypoctu v pracovni oblasti s prave platnymi parametry.
Uzivatel bedlivé sleduje text, ktery se objevuje na formulafi, zda vypocet v pracovni oblasti se
proved| bez chyb nebo se zavaznymi chybami. Pokud se vypocet provede se zavaznymi chybami pak
je nutno prohlizet tiskovou sestavu.

3.1.3. Tlacditko Konec

Ulozi aktualni obsah vSech tabulek do vstupniho souboru trasa.V43 a provede se zavérecny vypocet.
Vysledek se uloZi do nového V43, nového SKR a vysledny tisk do souboru trasa.L43

3.1.4. Tlacitko Storno

Program se vrati ke stavu pfed zapocCetim vypoctu. VSechna nové zadana data jsou ztracena,
program se vrati k pfedchozim vstupnim datdm.
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3.1.5.

Tlagitko Posouzeni CSN

Provede se kontrola a posouzeni navrhu trasy dle CSN 73 6101(2004)

Viz seznam poloZek posouzeni na nasledujicim obrazku. Program pouziva podobné postupy jako
program RP44, v nékterych detailech s vSak lisi. Ve spornychb pfipadech je tfeba porovnat oba

postupy.

i) Informaéni posouzeni pokryti dle CSN 736101

. ame ﬁ
Pro kategorii . 5115 - Pra navrhovou nychlost famsh): 60 -
Pro dzemi: Rovinaté ~  Pro zakladni spad (%) 25 - “
Sifka zpevnéné krgjnice Lim): 1.5 Sifka zpevnéné krajnice Pim): 1.5
Nézev SHB DADATA\LECH\I01.5HE = ]
Nazev SNI DADATANLECHA101.5NI :]

[ Kontrola navremyich sméroviich poloméni a délek pFechodnic die TAB12

[] Kontrola pFignéha klopeni v obloucich &. 8.10 pFilohy C

[] Kortrola wysledného sklonu ve viech hrandch dle &. 8.11a TAB1S
[] Kontrola sklont vzestupnic,’ sestupnic &. 8.13 a TAB16

[7] Kontrola nejmendihe sklonu ve vzestupnicich die 8.12.5

[T Kontrola wiSkowych oblouk die &, 8.16 TAB17 a TAB18

[] Kontrola rozdifeni v obloucich die &. 9.3 TAB1S

i Posouzeni ]

- s

d

POPIS VYSTUPNICH SESTAV

Vystupni tiskova sestava se vytvariv pribéhu vypoctu v souboru 'trasa’.L43. Zobrazi se systémovym
prohlizeCem, ktery umozni takeé jeji vytisténi, dalSi upravu a archivaci.

Tiskové sestava obsahuje tyto informace:
1) Protokoly o pouzitych souborech ,trasa”.SSS, ,trasa” .SOM, ,trasa” .SKR, ,trasa”.SHB
2) Komentovany opis vstupnich dat po setfidéni s ohlasem chyb.

3) Prehledny tisk vSech bodd krytu a plané v jednotlivych pricnych fezech. Tato tfeti Gast se tiskne
pouze pfi zatrzeni "Vytvofit tiskovou sestavu".

Pro kazdy bod krytu se tiskne osova vzdalenost v metrech a relativni vy$ka vici niveleté v metrech.
Dale spad krytu vlevo a spad krytu vpravo v procentech. Pro kazdy bod plané se tisknou obdobné
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informace, jako pro body krytu. Hvézdicka znaci polohu osy v pficném Fezu. Vlevo od osy jsou body
lezici v levé poloviné pfiéného fezu, vpravo od osy pak body lezici v pravé poloviné pfi¢ného fezu.

5. ZPRAVY O CHYBACH

Program rozli$uje chyby zavazné, které obvykle zplsobi nepouzitelnost vysledkd, a chyby méné
z&vazné, které oSetfi nahradnim Fesenim. V tiskovych sestavach se zavazné chyby oznacuji *** a
meéneé zavazné chyby **. V seznamu je pfehled zprav o chybach a poznamky k nahradnimu feseni:

Text chybové zpravy Nahradni FeSeni

*** Chybi fidici radek * 43

*** Nepfipustny typ fidiciho fadku: nnn

** Prvni fadek ignorovan

*** Mezi fidicimi daty pfecten fadek neoznaceny *

*** Predc¢asny konec dat

*** Nepripustny kod funkce Cislo x= nn

** Chybi koncovy radek 999

** Nepfipustny typ fadku nnn ignorovan

** Vice nez nnn podrobnych bodd, ignorovano

**Formalni chyba, radek ignorovan: (opis radku)

**Vice nez nnn podrobnych bodd, ignor. od km n.nnnnnn

*** Radek precten s chybou, ignorovan (opis Fadku)

*** PfedCasny konec dat

*** Chybny kod radku (prvni 3 znaky)

*** Chybny kdd strany v zadani Sifek

*** Prekrocen dovoleny pocet fadka $itkového usporadani

*** Zadana zaporna Sirka nebo spad

*** Chybny kéd strany v zadani rozsireni
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*** Chybny kdd pruhu v zadani rozsireni

*** Chybny kéd metody v zadani rozsireni

*** Staniceni klesa v zadani rozsireni

*** Zaporna délka ndbéhu v zadani rozsireni

*** Prekrocen dovoleny pocet fadki v zadani rozsireni

** Opraven chybny kéd metody klopeni

** Zadan zaporny zékladni spad, uvazuje se kladné

*** Prekrocen dovoleny pocet fadkd metod klopeni

*** Chybny kéd tocivosti v zadani oblouku

*** Staniceni klesa v zadani oblouku

** Zaporna délka vzestupnice (sestupnice)

**Zaporny spad v oblouku, uvazuje se kladné

*** Pfekrocen dovoleny pocet zadanych obloukd

*** Chybny kdd strany v zadani bo¢. omezeni

*** Chybny kdd platnosti v zadani boéniho omezeni

*** Staniceni klesa v zadani boc¢niho omezeni

**Z4porna hodnota omezeni se uvazuje kladné

*** Prekrocen dovoleny pocet Gseki bocniho omezeni

** Chybny kdd vztazného bodu v zadani bo¢niho omezeni

*** PfekroCen dovoleny pocet zadanych rozsifeni

*** Zaporna hodnota dy v zadani zvlastnich tvar(

*** Staniceni klesa v zadani zvlastnich tvard

*** Chybny kod strany (umisténi) v zadani zvl. tvar(

**k Zadané Useky rozsireni se prekryvaji v zakladni ¢asti

** Zadané useky rozsifeni se prekryvaji v nabézich

**0dlisné metody v zadani navazujiciho rozsifeni

*** Zadané oblouky se prekryvaji v oblouku

** Zadané oblouky se prekryvaji ve vzestupnicich

*** Chybi zadani Sitkového usporadani
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*** Ve vrtuli je zadana odli$na metoda klopeni (p, 1)

*** Ve vrtuli je zadana odli$na metoda klopeni(silnice)

** Zména zakladni $ifky v misté rozsSifovani

** Klesajici poradnice y pfi konstrukci Fezu

**V koruné neni prostor pro stfedni délici pruh

** Prekryvaji se vnitfni koncové body plané

** Klesajici poradnice y pfi konstrukci fezu

** Klesajici poradnice y pfi konstrukci fezu

*** Chyba v souboru Boéni omezeni

**Kod metody rozsifeni 5 je pouzit jinde nez v krajnici

**Kod metody rozsifeni 5 nema navaznost na rozsifeni vozovky

** Nedovolena metoda rozsireni v nabéhu

** Nedovolena metoda rozsifeni v napojeni

**Nedovolena metoda pro zuzeni(zaporné rozsireni)

** Chybi soubor V51, zapis stani¢eni hlasek se rusi

*** Chyba ve ¢teni souboru V51
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